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INHALTSVERZEICIINIS (Forts.)
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ABSCHNITT Vil

SONDERAUSRUSTUNG

' KALTWETTERAUSRUSTUNG

'RUSTSATZ FUR DEN WINTERBETRIEB

1.

ALLGEMEINES

Der Winterriistsatz besteht aus zwei Abdeckplatten (mit Hinweisschildern),die
an den Lufteinléssen in der Triebwerkfrontverkleidung anzubringen sind,
ferner aus einer die Luftzufuhr drosselnden Abdeckplatte fiir den O1kiih-
ler-Lufteinla® im rechten hinteren, senkrecht stehenden Luftleitblech des
Triebwerks sowie gus Isoliermaterial fiir die Kurbelgehiuseentliiftungslei-
tung und einem am Instrumentenbrett anzubringenden Hinweisschild. Der
Ristsatz sollte bei Betrieb bei Temperaturen, die stindig unter - T ¢
lizgen, eingebaut werden. Das Isoliermaterial fiir die Kurbelgehiuseenl-
liftung ist, wenn es einmal angebracht ist, fur standige Verwendung ohne
Ricksicht auf die jeweils herrschenden Temperaturen zugelassen.

PETRIEBSGRENZEN

fei Verwendung des Riistsabzes fiir den Winterbetrieb sind folgende Ilinwei-
se in Form von Hinweisschildern anzubringen: '

(1)  Auf jeder Abdeckplatte der Triebwerkfrontverkleidung:
Bei AuBentemperaturen iber - 7T OC entfernen

(2) Rechts auf dem Instrumentenbrett neben der Funkbedientafel:
Bei AuBentemperaturen iiber - T OC die beiden Abdeckplatten
der Triebwerkfrontverkleidung sowie Abdeckplatte des Ulkiihi-
ler-Lufteinlasses entfernen.

(3) Auf der rechten Abdeckplatte der Triebwerkfronlverkleidung:
Bei AuBentemperaturen iiber - 7 ©C Abdeckplatte des Olkithler-
Lufteinlasses vom hinteren Leitblech entflernen.
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3.

NOTVERFAHREN, NORMALE BETRIEBSVERFAHREN UND LEISTUNGEN

Die Notverfahren, normalen Betriebsverfahren und Leistungen des Flugzeugs

indern sich durch den Einbau des Winterriistsatzes nicht.

ELEKTRISCHER AUSSENBORDANSCHLUSS - -

1.

ALLGEMEINES

Die AuBenbordstéckdose ermdglicht die Verwendung einer Fremdstromquelle
zum Anlassen bei kaltem Wetter und wihrend lénger dauernder Arbeiten an
den elektrischen und elektonischen Anlagen; sie liegt unter einer Zugangs-
klappe auf der linken Rumpfseite in der Nihe des hinteren Randes der Trieb-

werkverkleidung.

Anmerkung
Wenn die Avionikgerédte nicht verwendet wer-

den oder keine Arbeiten an ihnen durchzufiih-
ren sind, ist der Avionik-Netzschalter aus-
zuschalten. Wenn Wartungsarbeiten=n1denAvi—
onik-Ceriiten durchgefiihrt werden miissen, ist
es ratsam, als Fremdstromquelle einen Batte-
riewagen zu benutzen, damit die Avionik-Ge-
rite nicht durch StoBspannungen beschidigt
werden. Triebwerk bei eingeschaltetem Avio-
nik-Netzschalter nicht durchdrehen oder an-—

lassen.

-

Die Stromkreise der Batterie und des AuBenbordanschlusses sind so geschal-
tet, daB es nicht mehr notwendig ist, das Batterieschiitz mit Schaltdraht
zu iiberbriicken, um es zu schlieBen, wenn eine v611lig leere Batterie auf-
geladen werden soll. Ein besonders abgesicherter Stromkreis im AuBenbord-
anschluBsystem ersetzt die Uberbriickung, so dnB sich bei einer "toten"
Batterie und angeschlossener Fremdstromquelle durch das Schalten des

Hauptschalters aul EIN das Batterieschiitz schlielt.
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BETRIEBSGRENZEN

Folgende Hinweise sind in Form eines Hinweisschildes aul der Innenseite

der Zugangsklappe des elektrischen AuBenbordanschlusses anzubringen:
ACHTUNG 2k V  GLEICHSPANNUNG

Dieses Flugzeug besitzl einen Wech-

selstromgenerator. Minus an Masse.
RICHTIGE FPOLUNG BEACHTEN

Verkehrte Polung kann zu BeschAdi-

gung der elektrischen Bauteile flthren.

NOTVERFAHREN

Die Notverfahren des Flugzeugs &ndern sich durch den Einbau der AuRen-

bordsteckdose nicht.

NORMALE BETRIEBSVERFAHNREN

Kurz vor dem AnschlieBen der Fremdstromquelle (Generator- oder BathLerie-
wagen) ist der Avionik-Netzschalter (AVN NETZ) suf AUS und der Haupt-

schalter auf EIN zu stellen.

Beim Einschalten des llauptschalters oder Liei
Verwendung einer Fremdstromquelle sowie beim
Durchdrehen des Propellers von land ist so
vorzugehen, als ob der Zindschalter eingé—
schaltet sei. Propellerkreisfléiche [reihal-
‘ten, dé eine lose oder gebrochene Leltung
oder ein fehlerhalt arbeitendes Bauteil ein

Drehen des Propellers verursachen kdnnte.
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Der Stromkreis des AuBenbordanschlusses besitzt eine Umpolungsschutzvor-
richtung. Strom von der Fremdstromquelle flieRt daher nur dann, wenn der
Kaheistecker der Fremdstromquelle richtig in die AuBenbordsteckdose des
Flugzeugs eingesteckt wird. Wird der Stecker versehentlich verkehrt ein-
gesetzt, so flieBt kein Strom in die elektrische Anlage des Flugzeugs,

wodurch eine Beschiédigung der elektischen Ausriistung verhindert wird.

LEISTUNGEN

Die Leistungen des Flugzeugs #ndern sich durch den Einbau der AuBen-

bordsteckdose nicht.
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NOTVENTIL FUR STATISCHEN DRUCK

Als zusitzliche Statikdruckquelle kann ein Nobventil in die Anlage filr stali-
schen Druck eingebaut werden, das benutzl werden kann, wenn die Anzeige des

statischen AuBendrucks ausfallt.

Wenn falsche Anzeigen der mit Statikdruck versorgten Instrumente (Fahrtmesser,
Hohenmesser und Variometer) vermutet werden, ist das Nobventil durch Heprsgs—
zlehen des Bedienknoples zu 6ffnen. Dadurch wird der slatische Druck fiir die-

se Instrumente sus der Kabine eninommen.

Anmerkung
Bei Flugzeugen, die nicht mit einem Notven-

til fiir statischen Druck ausgeriistet sind,
kann in NotfAllen der Kabinendruck an die
mit Statikdruck versorgten Instrumente ge-
legt werden, indem man das Deckglas des Va-

riometers einschlégt.

Bei gedffnetem Notventil fiir statischen Druck ist die angezeipgte Flurpe-
schwindigkeit wihrend des Steip- oder Landean{lugs entsprechend der Flupee-
schwindigkeitskorrekturtabelle (Notventil fiir skatischen Druck) in Abschnitl V
und unter Beriicksichtipung der Frischluftdiiren—/Fensterkonfiguration leichl

zu berichtigen, so daB das Flugzeug mit den normalen Relriebsgeschwindiphei-

ten geflogen wird.

Bei geschlossenen Fenstern betragen die maximalen Abweichungen der Fahrt.-

messer— und HShenmesseranzeigen von den Normalwerten I kn Lzw. 30 ft im nor-
malen Betriebsbereich. Bei gedffnetem Fensier treten grofere Abweichungen in
der Ndhe der Uberziehgeschwindigkeit auf, doch weicht die Anzeige des Hihen-

messers um hochstens 50 ft von den Normalwerten ab.
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WARNLEUCHTEN (STROBE LIGHTS)

ALLGEMEINES

Die 'lichtstarken Warnleuchten (Strobe Lights) erh8hen den Kollisions-
schutz filr Thr Flugzeug. An jeder Fliigelspitze ist Je eine Warnleuchte
mit integriertem Stromversorgungsgerit eingebaut. Die Warnleuchten werden
mit einem Zweistellungs-Wippschalter WARNLEUCHTEN (STROBE LIGHTS) auf der
linken Schalt-= und Bedientafel ein- und ausgeschaltet und von einem eben-

falls dort angebrachten Druck-Schutzschalter von 5 A geschiitzt.

BETRIEBSGRENZEN

Die Warnleuchten (Strobe Lights) sind beim Rollen in der Niéhe anderer
Flugzeuge oder beim Durchfliegen von Wolken, Nebel oder Dunst bei Nacht

auszuschalten.

NOTVERFAHREN

Die Notverfahren des Flugzeugs andern sich durch den Einbau der Warn-

leuchten (Strobe Lights) nicht.

NORMALE BETRIEBSVERFAHREN
Zum Einschalten der Warnleuchten ist wie folgt vorzugehen:

1. Hauptschalter - EIN

- 2. Schalter fiir Warnleuchten (Strobe Lights) - EIN.

LETSTUNGEN

Bei Einbau von Warnleuchten (Strobe Lights) verringern sich die Reise-

leistungen des Flugzeugs geringfiigig.



