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ABSCHNITT I
B,

BETRIEBSGRENZEN

'EINLEITUNG|

In diesem Ahschnltt sind die Betriebsgrenzen, die Instrumentenmarklerungen
.. sowie die ‘wichtigsten Hinweisschilder angegeben, die fiir den s;cheren Be-
trieb des Flugzeugs, selnes Triebwerks sowie der Anlegen und Gerédte der

Standardausriistung erforderlich gind. *

i Anmerkung

Den in Abb. 2-1 (Fluggeschwindigkeitsgrenzen)
und Abb., 2-2 (Fahrtmessermarkierungen) ange-
gebenen Fluggeschwindigkeiten liegen die in der
Abb. 5-1 (Seite 1 von 2) enthaltenen Werte fiir
korrigierte Fluggeschwindigkeiten bei Benut-
zung der normalen Statikdruck&ffnungentugrun—
de.

Bei Benutzung des Notventils fiir statischen
Druck sind zur Beriicksichtigung der Abweichun—
gen (siehe Abb. 5-1, Seite 2 von 2) gegeniiber
den Werten der.korrigierten Fluggeschwindig-
keit bei Benutzung der normalen Statikdruck-
S8ffnungen susreichend groBe Sicherheitsspannen.
einzuplanen.
*Die Betriebsgrenzen fﬁrSonderausrﬁstungsanlagenoder ~teile sind ggf.
in Abschnitt VIII zu finden.
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FLUGGESCHWINDIGKEITSGRENZEN

Die Fluggeschwindigkeitsgrenzen und ihre Bedeutungen beim Betrieb des Flug-
zeugs sind in der nachstehenden Abb. 2-1 wiedergegeben. Die angegebenen Ma-
névergeschwindigkeiten gelten fiir den Betrieb als Normalflugzeug. Die Mand-
vergeschwindigkeit fiir den Betrieb als Nutzflugzeug betrdgt 97 knIAS bei
einem Fluggewicht von 907 kp.

o 2 kn kn
Geschwindigkeit (CAS) (1AS) Bemerkupgen
¥os Zuldssige Hochstge- : 158 158 Diese Ceschwindigkeit in keinem
- { schwindigkeit Falle iiberschreiten
Vno Hochstzuldssige Rei- ‘
segeschwindigkeit 126 127 . | Diese Geschwindigkeit nicht {iiber-
< 3 ] schreiten, auBer in ruhiger Luft
und auch dann nur mit Vorsicht.
L - Mandvergeschwindig- Bei hdherer Geschwindigkeit kei-
keit: ne vollen oder abrupten Steuer-
Fluggewicht: 1043 kp 96 97 betdtigungen ausfiihren.
Fluggewicht: 885 kp 88 89
Fluggewicht: 726 kp 80 80
L Héchstzulédssige Ge- Diese Geschwindigkéiten bei den
schwindigkeit bei Jjeweiligen Klappenstellungen
ausgefahrenen Klappen nicht iiberschreiten.
Klappen bis 10°" 110 110
Klappen 10° bis L0° 87 85
Héchstzuldssige Ge- Diese Geschwindigkeit bei gedff-
schwindigkeit bei 158 158 neten Fenstern nicht iiberschrei-
gedffneten Fenstern ten.

Abb. 2-1 Fluggeschwindigkeitsgrenzen
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FAHRTMESSERMARKIERUNGEN

Die Fahrtmessermarkierungen und die Bedeutung der einzelnen Farben sind in
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der nachstehenden Tabelle 2-2 wiedergegeben,

Markierung

kn IAS Einzelwert
oder Bereich

Bedeutung

WeiBer Bogen

33-85

Betriebsbereich "Fliigelkl: voll aus-
gefahren". Die untere Grenze ist die

‘Uberziehgeschwindigkeit bei hdchst-

zulédssigem Gewicht in Landekonfigu-
ration (VS0). Die obere Grenze ist

die hdchstzuléssige Geschwindigkeit
bei ausgefahrenen Flilgelklappen.

* Grilner Bogen

Wy-127

Normaler Betriebsbereich. Die unte-
re Grenze ist die Uberziehgeschwin-
digkeit (Vs) bei hdchstzuldssigem
Gewicht, vorderster Schwerpunktlage
und eingefahrenen Klappen. Die obere
Grenze ist die héchstzulissige Rei-
segeschwindigkeit (Vno).

Gelber Bogen

127-158

In diesem Geschwindigkeitsbereich
ist nur bei ruhiger Luft zu fliegen;
Steuermaflinahmen sind mit Vorsicht
suszufiihren. -

Roter Strich

Zuléssige Hochstgeschwindigkeit fiir

alle Betriebsarten.

TRIEBWERKBETRIEBSGRENZEN

Triebwerkhersteller:

Triebwerkbaumuster:

NennhOchstleistung:

Hochstzulassige Drehzahl:

Abb. 2-2 Fahrtmessermarkierungen

Avco Lycoming
0-320-H2AD

Triebwerkbetriebsgrenzen fiir Start und Dauerbetrieb:

119,3 kW (160 BHP)
2700 U/min

e
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Anmerkung

Der Standdrehzahlbereich bei Vollgas (Verga-
servorwarmung ausgeschaltet und Gemischbe-
dienknopf auf wvoll reich) 1liegt bei 2280
bis 2400 U/min.

HSchstzuldssige Oltemperatur: 118 20 {2h5-°F)
Mindestdldruck: 25 psi (1,723 bar)
Héchstzuléssiger Uldruck: 115 psi (7,92l bar)
Propellerhersteller: McCauley Accessory Division
Propellerbaumuster: 1C160/DTMT55T
Propellerdurchmesser: max. 1,91 m

min. 1,88 m

MARKIERUNGEN DER TRIEBWERKINSTRUMENTE |
i

Die Markierungen der Triebwerkinstrumente und die Bedeutung der einzelnen
Farben sind in der nachstehenden Tabelle 2-3 wiedergegeben.

_ Roter Strich | Griiner Bogen | Gelber Bogen Roter Strich
ERstannmE Hsitastoiea Normaler Vorsichts— |HSchstzuléssiger |
Betr.bereich bereich Wert
Drehzahlanzei-
ger
NN 2100-2L450 U/min
5000 ft | @ ————- 2100-2575U/min|  —-——-- 2700 U/min
10000 ft 2100-2700 U/min
Ultemperatur- 100-245°F o o
-anzeiger (38 - 118°%¢) | 245 °F L1908, 5¢)
Uldruckmesser 2% psi - 60 - 90 psi |+ -——-—- 115 psi
Kraftstoffvor- E (=leer)
ratanzeiger (1,5 US gal =
(standardtanks)| 5,7 1 nicht |  ———= | = ———— B
ausfliegbar
pro Tank)
Kraftstoffvor- E (=leer)
ratanzeiger (2,0 US gal = ,
(Langstrecken- | 7,5 1 nicht ——— ] e il s L
tanks) ausfliegbar ‘
pro Tank)
Unterdruckmes- 2
nnnnn l - 5.1 PEO— T
sy i85 = St g

Abb. 2-3 Markierungen der Triebwerkinstrumente
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- HOCHSTZULASSIGE GEWICHTE

Als Normalflugzeug:

Hochstzuldssiges Rampengewicht: 1016 kp
Hochstzuldssiges Startgewicht: 10L3 kp
Héchstzuléssiges Landegewicht: 1043 kp

Hochstzuléssiges Gewicht in den Gepéckbereichen:
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‘Gepiickbereich 1 (oder: Fluggast.aut Kindersitz), Sta. 2, UB bis 2,Th m:

siene AnmerKung unr.en

Gepéckbereich 2; Seai. 2,7k bik '3;6‘1 m?

23 kp; siehe Anmerkung unten.

Anmerkung

Das héchstzuléssige Gewicht fiir beide Gepdck-

' bereiche zusammen _betrigt 5u kp.

Als Nutzflugzeug:

H6chstzuliéissiges Rampengewicht:
Hochstzuléssiges Startgewicht:
Hochstzuléssiges Landegewicht:

échstzulédssiges Gewicht im Gepéckraum:

910 kp
907 kp
90T kp
Beim Einsatz als Nutzflugzeug

dirfen Gepéckraum und Riicksitz
nicht belegt sein.

SCHWERPUNKTGRENZLAGEN

Als Normelflugzeug:
Schwerpunktbereich:

Vordere Grenzlage:

Hintere Gfenziage:

Schwerpunktbezugs- .

ebene:

Als Nutzflugzegg:
Schwerpunktbéreich:

Vordere

Hintere Grenzlage:

Schwerpunktbezugs—
ebene:

Grenzlage:

0,89 m hinter Bezugsebene bei 885 kp oder weniger,
mit linearer Verénderung bis 0,98 m hinter Bezugs-
ebene bei 1043 kp.

1,20 m hinter Bezugsebene fiir alle Gewichte.

Unterteil der Vorderseite des Brandschotts.

0,89 m hinter Bezugsebene bei 885 kp oder weniger,
mit linearer Verénderung bis 0,90 m hinter Bezugs-
ebene bei 907 kp.

1,03 m hinter Bezugsebene fiir d4lle Gewichte.

Unterteil der Vorderseite des Brandschotts.

Sh kp:
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ZULASSIGE FLUGMANOVER

Als Normalflugzeug:

Dieses Flugzeug ist als Normal- und Nutzflugzeug zugelassen. In die Kategorie
Normelflugzeug fallen Flugzeuge, die fiir normale Flugmandver (nicht Kunstflug)
ausgelegt sind. Dazu gehdren alle bei normalen Fliigen auftretenden Mandver,
Uberziehen (ausgenommen HochreiBen), Lazy Eight, Chandelle und Kurven mit einem
Querneigungswinkel unter 60°. Kunstflugmandver einschlieBlich Trudeln sind

nicht erlaubt.

Als Nutzflugzeug:

Dieses Flugzeug ist nicht- fiir den reinen Kunstflug ausgelegt. Fiir den Erwerb
verschiedener Zeugnisse und Berechtigungen wie etwsa als Berufspilot, Pilot
mit IFR-Flugberechtigung und Fluglehrer sind jedoch bestimmte Flugmandver er-,
forderlich. Alle diese Mandver diirfen mit diesem Flugzeug ausgefiihrt werden,

wenn es als Nutzflugzeug eingesetzt wird.

Beim Einsatz als Nutzflugzeug diirfen der Gepickraum und der Riicksitz nicht

belegt sein. Zuléssig sind nur die nachstehend genannten Kunstflugmandver:

Mandver Ewpf?hlepe Geschwindigkeit'
bei Einleitung des Mandvers

Chandelle 105 kn IAS

Lazy Eight 105. kn IAS

Steilkurve 95 kn IAS

Trudeln Langsam Fahrt wegnehmen

Uberziehen (ausgenommen HochreiRen) Langsam Fahrt wegnehmen

* = . 5
Abruptes Betétigen der Steuerorgane ist bei Ge-

schwindigkeiten Uber 97 kn verboten.

Kunstflugmandver, die mit hohen Belastungen verbunden sind, diirfen nicht aus-
gefiinrt werden. Bei der Ausfiihrung von Flugmandvern muf man sich stets vor Augen -
halten, daR das Flugzeug stromlinienfdrmig gebaut ist und bei kopflastigen

Fluglagen rasch Fahrt aufnimmt. Eine entsprechende Kontrolle der Geschwindig-
keit ist daher bei allen Flugmandvern unerléBlich, und eine zu hohe Geschwin-

digkeit, die wiederum iiberhdhte Belastungen mit sich bringen kann, ist unter
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: allen Umsténden sorgféltig zu vermeiden. AuBerdem diirfen bei allen Flugmand-
vern keine abrupten Betédtigungen der Steuerorgane vorgenommen werden. Ab-

sichtliches Trudeln mit ausgefahrenen Fligelklappen ist verboten.

'HOCHSTZULASSIGE FLUGLASTVIELFACHE

Als Normalflugzeug:

Fluglastvielfache (Hachstzulﬁssiges Startgewicht 1043 kp):
. Klappen eingefahren + 3,8 g, ~ 1,52 g
Klappen ausgefahren + 3,0 g

-

Als Nutzflugzeug:

Fluglasﬁvielf&che (Hﬁchstzulﬁssiges Starﬁgewicht 907 kp):
Klappen eingefahren i +hhog, - 1,76 ¢
Klappen ausgéfahren + 3,0 @
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5 ZULASSIGE FLUGARTEN

[

!

Das Flugzeug ist fiir VFR-Tagflige ausgeriistet, kann aber auch fiir VFR-Nacht-
flﬁge bzw. fiir IFR-Fliige ausgeriistet werden. Die Mindestausriistung an Instru-
menten und Gerdten fﬁf diese Fliige ist den einschléigigen Vorschriften zu ent-
nehmen. Die Eintragung der zugelassenen Flugarten auf dem Hinweisschild fiir
die Betriebsgrenzen ldBt erkennen, welche Ausrilistung zum Zeitpunkt der Er-

teilung des Lufttiichtigkeitszeugnisses im Flugzeug eingebaut war.

Unter bekannten Vereisungsbedingungen darf nicht geflogen werden.

MAXIMALE KRAFTSTOFFMENGEN

2 Standardtanks:- Je 21,5 US gal = 81,4 1

Gesamtfassungsvermdgen: U43° US gal =162,8 1
Ausfliegbare Menge (alle Flugbedingungen): =~ L0 US gal = 151,41
Nicht ausfliegbare Menge: 3-US gal = 11,k 1

2 Langstreckentanks: Je Zf US gal =102 1
Gesamtfassungsvermdgen: 54 US gal =204 1 _
Ausfliegbare Menge (alle Flugbedingungen): 50 US'gal = 189 1
Nicht ausfliegbare Menge: b US gal = 15 1

Anmerkung

Umn beim Betanken das Fassungsvermdgen voll auszu-
nutzen und beim Abstellen des Flugzeugs auf einer
geneigten Fléche ein Uberlaufen des Kraftstoffs
von einem in den anderen Tank mdglichst gering zu
halten, ist das Tankwahlventil entweder auf LINKS
oder auf RECHTS zu stellen.

Bei Start und Landung Tankwahlventil auf BEIDE stellen.

Die nach Anveige eines leeren Tanks (roter Strich auf dem Kraftstoffvorrat-
anzeiger) im Tank verbleibende Kraftstoffrestmenge kann nicht mit Slcher~
heit ausgeflogen werden.

Zuldssige Kraftstoffsorten (und -farben):

Flugkraftstoff (blau) von 100 LL Oktan.
Flugkraftstoff (griin) von 100 (frither 100/130) Oktan.
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HOCHSTZULASSIGER SEITENWIND
H6chste nachgewiesene Seitenwindgeschwindigkeit beim Start 19 kn
Hochste uachgewiesene‘Seitenwindgeschwindigkeit bei der Landung 15 kn

.{ 8, ! -
| SONSTIGE BETR!_EBSGRENZEN ‘

ZULASSIGE AUSFAHRBEREICHE FUR FLUGELKLAPPEN:

Startbereich: O bis 10°
Landebereich: 0 bis h0°

-

| HINWEISSCHILDER

Folgende Informationen miissen aus zusammengefaBten oder. einzelnen [{in-

welsschildern ersichtlich sein:

(1) Im vollen Blickfeld des Piloten (Die Eintragung "Tagflug, Nacht-
flug, VFR-Flug, IFR=Flug", die im unten stehenden Beispiel angege-
ben ist, &ndert sich entsprechend der Ausriistung des Flugzeugs):

Die in diesem Flugzeug angebrachten Hinweisschilder und Markie-
rungen enthalten Betriebsgrenzen, die eingehalten werden miissen,
wenn es als Normalflugzeug betrieben wird. Wei-

tere Betriebsgrenzen, die bej Einsatz als Normal- oder Nutzflug-
zeug eingehalten werden miissen, sind dem vom LBA genehmigten
Flughandbuch zu entnehmen.

' Normalflugzeug: Kunstflug einschlieBlich Trudeln nicht erlaubt.

Nutzflugzeug: Nur die im Flughandbuch genannten Kunstflug-
manéver sind zuldssig,

Gepéckraum und Riicksitz diirfen nicht belegt sein.

Beenden eines Seitenruder gegen Drehrichtung ausschlagen,
Trudelvorganges: Hohenruder driicken,
Steuerorgane in Nullstellung bringen.

Unter bekannten Vereisungsbedingungen darf nicht geflogen werden.

Dieses Flugzeug kann ab dem Datum des Lufttiichtigkeitszeugnisses fiir fol-
gende Fliige zugelassen werden: :

Tagflug, Nachtflug, VFR-Flug, IFR-Flug (je nach Ausriistung).
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(2)

(3)

(h)

o ———

Am Tankwahlventil:

Bei Standardtanks:

BEIDE 151,4 1 (4O gal) in allen Fluglagen ausfliegbar,
beide Tanks auf fiir Start und Landung. i

LINKS 75,7 1 (20 gal) nur im Horizontalflug ausfliegbar.
RECHTS 75,7 1 (20 gal) nur im Horizontalflug ausfliegbar.
Zu

Bei Langstreckentanks:

BEIDE 185 1 (50 gal) in allen Fluglagen ausfliegbar,
beide Tanks auf fiir Start und Landung.

LINKS 94,5 1 (25 gal) nur im Horizontalflug susfliegbar.
RECHTS 94,5 1 (25 gal) nur im Horizontalflug ausfliegbar.
yASS

In der Ndhe der Kraftstofftankverschliisse:

Bei Standardtanks:
81,4 1. Flugkraftstoff von 100 LL Oktan /
Flugkraftstoff von mindestens 100 Oktan

Bei Langstreckentanks:
102 1. Flugkraftstolff von 100 LL Oktan /
Flugkraftstoff von mindestens 100 Oktan

Am Fliigelklappenschalter:

Slips bei ausgefahrenen Klappen sind zu vermeiden.

(5) Am Fliigelklappenstellungsanzeiger:

o% ‘big” 10° (Bereich fiir teilweise. ausgefahrene Klappen
mit blauer Farbmarkierung und Hinweis auf
110-kn-Geschwindigkeitsgrenze; auBerdem me-

chanische Raste bei 10°).

10° bis ko° (Markierung dieser Stellungen mit weiBer
Farbe und Hinweis auf 85-kn-Geschwindig-
keitsgrenze; auBerdem mechanische Raste bei

10° und 20°).



(6)

(9)

(10)

(11)
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Im Gepdckraum:

HSchstzuldssiges Gewicht fiir Gepfick und/oder Fluggast vor dem Gep#ick-

raumtiirschloB Sk kp.

Hochstzuléssiges Gewicht hinter dem GepéackraumtiirschloB 23 kp.

Hochstzulédssiges Gepédckgewicht insgesamt S5 kp.

Weitere Beladungsanweisungen siehe Flughandbuch, Abschnitt VII.

Zur Uberpriifung der Genauigkeit des Magnetkompasses in 30°-Schritten

die mitgefilhrte Deviationstabelle verwenden.

Am Uleinfiillstutzen bzw. an dep Klappe der Triebwerkverkleidung:

5,7 1 (6 qt) ohne Olfilter, 6,6 1 (T qt) mit Olfilter.

An der Handrad—Feststellvorrichtung:

Feststellvorrichtung - Vor dem Anlassen des Triebwerks entfernen.

In der Néhe des Fahrtmessers:

Mandvergeschwindigkeit: 97 kn IAS

Neben der Unterspannungswarnleuchte:

Unterspannung.



