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Im vorliegenden Handbuch werden der Betrieb und die Leistungen des

Bau-

musters Reims/Cessna F 172 Skyhawk und F 172 Skyhawk II beschrieben. Die

Kennzeichnung "Sond." eines Ausriistungsteiles besagt, daB das betreffende

Teil bei der F 172 Skyhawk zur Sonderausriistung gehért. Viele dieser Tei-

le zdhlen bei der F 172 Skyhawk II zur Standardausriistung.
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ABKURZUNGEN

CAS Calibrated Airspeed = Berichtigte Fluggeschwindigkeit. Die be-

richtigte Fluggeschwindigkeit ist gleich der angezeigten Flug-
geschwindigkeit, berichtigt um Einbau- und Instrumentenfehler.
Sie entspricht der wahren Fluggeschwindigkeit in der Normat-

mosphére in Meereshdhe.

IAS Indicated Airspeed = angezeigte Fluggeschwindigkeit. Geschwin-

digkeit eines Luftfahrzeugs gemiB Fahrtmesseranzeige nach De-

richtigung um den Instrumentenfehler.

TAS True Airspeed = wahre Fluggeschwindigkeit: Die Geschwindigkeit

eines Luftfahrzeugs relativ zur ungestorten Luft, d.h. die um

Hohe, Temperatur und Kompressibilitédt berichtigte CAS.

VA Maneuvering Speed = Mandvergeschwindigkeitl: ll6chstzuldssige Ce-

schwindigkeit, bei der selbst bei maximaler Ruderbetitigung das

Flugzeug nicht iiberbeansprucht wird.

v Maximum Flap Extended Speed = Hochstzuldssige Geschwindigkeit

bei in. eine bestimmte Stellung ausgefahrenen Fliigelklappen.

Y Maximum Landing Gear Extended Speed = ldchstzulissige Geschwin-

digkeit, bei der das Flugzeug mit ausgefahrenem Fahrwerk sicher

geflogen werden kann.

VLO Maximum Landing Gear Operating Speed = Hichstzulédssige Ceschwin-

digkeit, bei der das Fahrwerk sicher aus- und eingefahren werden

kann.

VNE Never Exceed Speed = Zulfissige Hochstgeschwindigkeit, die zn

keinem Zeitpunkt iiberschritten werden darf.

VNO Maximum Structural Cruising Speed = lléchstzuldssige Reisegeschwin-

digkeit, die nicht lberschritten werden darf auBer in ruhiger Luflt

und auch dann nur unter Vorsicht.



Seite: vi
Ausgabe: 2

Flughandbuch
Reims/Cessna F 172 N

Anderung 3, Okt. 1979

¥p]

50

=
(]
L]

Uberziehgeschwindigkeit oder geringste stetige

Stalling Speed

Geschwindigkeit, bei der das Luf'tfahrzeug noch steuerbar ist.

Stalling Speed = Uberziehgeschwindigkeit oder geringste stetige

Geschwindigkeit, beil der das Flugzeup in der LandekonCipguration

noch steuerbar ist.

Exhaust Gas Temperature = Abgastemperatur. Temperatur der Abgase.

‘Da zwischen Abgastemperatur und Kraftstoff/Luft-Verhdltnis eine

direkte Beziehung besteht, erfolgt die Armeinstellung des Gemi-

sches haufig unter Bezugnahme auf die Spitzenabgastemperatur.

BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

Leergewicht

Standard-
leergewicht

Grund-
gewicht

Nutzlast

Zuladung
VORSICHT

ACHTUNG

ANMERKUNG

Standardleergewicht plus Sonderausriistung und nicht ausfliegbarem

Kraftstoff, aber ohne ablaBbare Ulmenge.

Leergewicht abziiglich Sonderausriistung.
Leergewicht plus Triebwerkdl.

Gewicht von Insassen, Fracht und Gepéck.

Differenz zwischen Startgewicht oder ggf. Rampengewicht und

Leergewicht. :

Betriebsverfahren, -techniken usw., die zu Kbdrperverletzung oder

Tod fiihren kdnnen, wenn sie nicht sorgfédltig beachtet werden.

Betriebsverfahren, -techniken usw., die zu Beschadigungen der
Ausriistung fithren kénnen, wenn sie nicht sorgfiltig beachtet

werden.

Betriebsverfahren, -techniken usw., auf die besonders hingewie-

sen wird.
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"HINWEIS

Das vorliegende Handbuch enthdlt auBler den Betriebsanweisungen auch

eine Liste der Wartungsarbeiten und periodischen Inspektionen sowie
die Leistungsdaten des Baumusters Reims/Cessna F 172 N.

. VERFUGBARE DOKUMENTE
(1) Lufttlichtigkeitszeugnis

(2) Eintragungsschein

(3) Funkanlagenzulassung

(4) Bordbiicher

(5) Flughandbuch R

' TYPSCHILD UND FARBCODESCHILD.

Im Schriftwechsel zu Threm Flugzeug muB stels dessen Werknummer angegeben
werden. Werknummer, Muster, Eintragungszeichen und der Buchstabe D sind auf
dem Typschild angegeben, das sich em unteren Teil des linken vorderen Tiir-
pfostens befindet. Neben dem Typschild befindet sich ein Farbcodeschild, das
einen Code fiir den Farbton der Kabinenauskleidung und der AuBenlackierung des
Flugzeugs enthiélt. Der Code kann in Verbindung mit dem einschliigigen Teileka-
talog Lenutzt werden, wenn Angeben {iber Lackierung und Kabinenauskleidung be-

nétigl werden.
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2,68 m max,

Anmerkunyen:
1 3,05 m— | 1, Spannunite, wenn die [ liigel-
d spitzen-Warnleuchien einge-
haut sind,
2, Maximale Hohe des Tluqzeugs

bei eingefedertem Bugfahr-
werkiederbein, vorschrifts-
milliq aufgepumpten Reifen u.
Rugfahrverkfederbein sovie
eingebauter Zusammenstofivarn-
leuchte.

3, Radstand - 1,65 m,

L. Propellerbodenfreiheit 0,30 m

5. Fliigel fiche 16,16 n?,

%
Drehpunkt

Drehpunk b

6. Kleinster Kurvenradius (vom
*Drehpunkt bis zur auflen-
drehenden [liqelspitze) 8,37 m,

10,97 m

Abb. 1-1 Dreiseitenansicht mit Hauptabmessungen
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'BESCHREIBUNG UND KENNZEICHNENDE ABMESSUNGEN

GESAMTABMESSUNGEN

Spannweite: 10,97 m (mit Warnleuchten)
Maximale Linge: 8 20 m
Maximale Hohe: 2,68 m

TRAGWERK

Fliigelprofil: NACA 2412
Fliigelfléche: 16,16 m2
V-Stellung: 19571
Einstellwinkel, Fliigelwurzelt +0047°'
Fliigelspitze: -2°50'

QUERRUDER
Fléche: 1,66 me
Ausschlag, nach oben: 200 41°©
nach unten: 150 +1°
FLUGELKLAPPEN
Art der Betlitigung: Elektrisch ilber Seilzlige

Flache: 1,97 m2
Ausschlag: O0° bis 40° +0° -20

HUHENFLOSSE UND HUHENRUDER

Flossenfliche: 2,00 m?

Einstellwinkel: -3030' g

Ruderfliche: ,35 m2 (einschlieBlich Trlmmkla%pe)

Ausschlag nach oben: nach unten: 23° 0
e A o

HOHENRUDERTRIMMKLAPPE

Ausschlag, nach oben: 280 +10 " nach unten: 13° 410
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SEITENFLOSSE UND SEITENRUDER

Flossenfléche: 1,26 m2
Ruder fléche: 0,69 m°
Ausschlag, nach links: 17944 + 1°9)

= I t ¥ BPr chs
naxh Baehifis 170L 1 1 i.lo) senkrecht zur Dreha e

FAHRWERK
Typ: Festes Dreibeinfghrwerk
Federbein, Bugfahrwerk: 01 - Luft

Hauptfahrwerk: Rohrfeder
Spurweite: 2,55 m
Abstand zwischen Hauptfahrwerkrédern und Bugfahrwerkrad: 1,65 m

Bugradreifen und Druck: 5,00-5; 31 psi (2,14 bar)
Hauptradreifen und Druck: 6,00-6, 29 psi (2,00 bar)
Bugfahrwerkfederbeindruck: 45 psi (3,10 bar)
TRIEBWERKANLAGE
Triebwerk-Hersteller: "Avco Lycoming 5
Triebwerk-Baumuster: 0-320-H2AD )
Kraftstoff: Zuldssige Kraftstoffsorten (und -farben):
o Flugkraftstofl (blau).von 100 LL Oktan.
Flugkraftstoff (griin) von 100 (frither 100/130) Oktan.
Anmerkung
Dem Kraftstoff kann Isopropylalkohol oder
Athylenglykolmonomethylither  beigemischt
wverden. Die Konzentration des Additivs darf
bei Isopropylalkohol hdchstens 1 Vol% und
bei Athylenglykolmonomethyl&dther h&chstens
0,15 Vol% betragen. Weitere Hinweise sind
im Abschnitt VI dieses Flughandbuches zu
finden.
Ol Empfohlene Viskositdt fiir die einzelnen Temperaturbe—
reiche:
Bei einfachem Mineraldl MIL-L-6082 fiir Flugtrieb-
werke:

SAE 50 iver + 16 °c
SAE 40 zwischen - 1 °C und + 32 °C
SAE 30 zwischen - 18 °C und + 21 °c
SAE 20 unter - 12 °¢

Bei riickstandfreiem HD-01 MIL-L-22851:
SAE 40 oder SAE 50 iiber + 16 °C
SAE 4O zwischen — 1 °C und + 32 °C
SAE 30 oder SAE b0 zwischen - 18 °C und + 21 %
SAE 30 unter - 12 C

Vergaservorwarmung: llandbedienung
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PROPLELLER

Hersteller: McCauley Accessory Division
Baumuster: 1C160/DTMT55T
Anzahl der Blatter: 2 )
Maximaler Durchmesser: 1,917 m
Mindestdurchmesser: 1,88 m
Typ: Feste Steigung
KABINE
Sitze: L (plus als Sonderausriistung lieferbarer Kindersitz)
Tiiren: 2

Gepéck: 54 kp.
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INSTRUMENTENBRETT

2% 25 M B 2

39

40

44 43 42 41

45

Abb. 1-2 Instrumentenbrett (Seite 1 von 2)
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Kraftstoffvorratanzeiger

Kraftstoff-
vorrat geber

Kraftstoff-
vorratgeber

Fiillver-

Fiillverschluf @
mit Beliiftung
v

o

Tankwahl-

ventil

fﬁigf Linker Kraft-C—2
(miﬁ stofftank ‘Abla@—
. Riick- Yoyl
schlag-
venﬁil)
Pedingung:
Anlage dargestellt bel
Tankwahlventil in Stel-
lung BEIDE
Zum
«% Trieb= i sl
werk
Anlaf-
einspritz-
pumpe
CODE

Kraftstoffl
[ ] Reliiftung

Rechter: Kraft-
stofftank

Ablal-
< ventil

AblafRschraube des
Tankwahlventils

Kraftstoffsieb-

_.51eb O AblaBknopf

Un beim Betanken das Fassungsvermigen voll

auszunutzen und beim Abstellen des Flug-

zeugs auf einer geneigten Fliche ein Uber-
| Taufen des Kraftstoffs von einem in den an-
deren Tank miglichst gering zu halten, ist

das Tankwahlventil entweder auf LINKS oder

RECHTS zu stellen,

Gasbedien—-
Mechanische .-(:::) knopf
S i . —_
i Verbindung i ‘ '
Vergaser
Elektrische o S Gemischbe-
lmﬂ’"“_Verb:i.nélung [C] "“"'--...__ O dienknopf
¢ 7uam
Triebwerk

Abb. 1-3 Schema der Kraftstoffanlage (Standard- und lLangstreckentanks)
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KRAFTSTOFFANLAGE

Die Kraftstoffanlage des Flugzeugs (siehe Abb. 1-3) kann entweder mit Stan-
dardtanks oder Langstreckentanks ausgeriistet sein. In beiden Fallen besteht
die Kraftstoffanlage aus zwei Tanks mit Beliiftung (je einem in jedem Fliigel),
einem Vierstellungs-Tankwahlventil, einem Kraftstoffsieb, einer handbetilig-
ten. AnlaBReinspritzpumpe und einem Vergaser. Angaben iiber den KraftstoflCvorrat

beider Anlagen sind aus Abb. 1-4 ersichtlich.

Der Kraftstoff flieBt durch die Schwerkraft aus den Tanks zu dem mit "BRETDE,
LINKS, RECHTS, ZU" beschrifteten Vierstellungs-Tankwahlventil. Je nach Stel-
lung des Wahlventils flieRt der Kraftstoff aus dem linken, rechten oder aus
beiden Tanks iiber ein Kraftstoffsieb zum Vergaser. Vom Vergaser strdmt das
Kraftstoff/Luft-Gemisch iiber Ansaugleitungen zu den Zylindern. Mit der hand-
betétigten AnlaBeinspritzpumpe wird Kraftstoff aus dem Kraftstoffsieb ge-

saugt und in die Ansaugleitungen des Triebwerks gespritazt.

Fiir das einwandfreie Funktionieren der Kraftstoffanlage ist eine Beliiftung
unerléBlich. Eine vollsténdige Verstopfung der Beliiftungsanlage Tithrt zu
vermindertem Kraftstoffdurchflu® und ggf. zum Stillstand des 'I'riebwerks.

Der linke und rechte Kralftstofftank sind durch ein Beliiftungsrohr miteinander
verbunden. Der linke Kraftstofftank wird {iber ein Beliiftungsrohr von auRen
beliiftet. Dieses ist mit einem Riickschlagventil ausgeriistet und tritt an der
Unterseite des linken Fliigels in der NAhe der Fliigelstrebe nach suRen. AuBer-

dem weist der TankverschluB des rechten Kraftstofftanks eine Beliiftung auf.
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Der Kraftstoffvorrat wird mit zwei Kraftstoffvorratgebern (Schwimmern) gemes-
sen (Jje einem in' jedem Tank) und iiber zwei elektrisch betédtigte Kraftstoff-
vorratanzeiger auf der linken Seite des Instrumentenbrettes angezeigt. Fin
roter Strich und der Buchstabe E (empty = leer) zeigen an, daB der betref-
fende Tank leer ist. Zeigt ein Vorratanzeiger einen leeren Tank an, so

sind bei einem Standardtank noch ca. 6 1 (1,5 US gal) und bei einem Lang-
streckentank noch ca. 7,5 1 (2 US gal) nicht ausfliegbarer Kraftstoff darin
enthalten. Man darf sich nicht darauf verlassen, daB die Vorratanzeiger beim

Schieben, Slippen oder in ungewdhnlichen Fluglagen genau anzeigen.

Bei Stsrt und Steigflug, bei der Landung und bei Flugmandvern mit iﬁngerem
~ Slippen oder Schieben ist das Tankwahlventil auf "BEIDE" zu stellen. Die
Kraftsteffentnahme aus dem linken oder rechten Tank (Stellung LINKS oder
RECHTS) bleibt dem Reiseflug vorbehalten.

Kraftstoffvorrat

- Gesamter ausflieg- [Gesamter nicht aus-
Tanks barer Kraftstoff, |fliegbarér Krart= |Gesamtinhalt
alle Flugbeding. ' |stort ,

2 Standard-Tanks: Lo US gal 3 US gal 43 US gal

e 21,503 gal = BY;4 1 e 151,01 = 11k ) = 162,8 1

SR R R 50 US gal - I US gal 54 US gal
o il = 189 1 =15 1 = 204 1

Je 27 US gal = 102 1

Abb. 1-4 Kraftstoffvorrat
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Anmerkung

Wenn das Tankwahlventil im Reiseflug in Stel-
lung "BEIDE" steht, kann die Kraftstoffeninah-
me aus den Tanks ungleichmiRig sein, sofern
nicht die Fliigel genau waagrecht gehalten
werden. Die daraus resultierende Querlastig-
keit kann allmdhlich beseitigt werden, indem
man das Wahlventil auf den Tank im "hi&ngeunden"

Fliigel schaltet.

Anmerkung

Es ist nicht angebracht, die zum Leerfliegen
eines Tanks erforderliche Zeit zu bestimmen
und nach dem Umschalten auf den anderen Tank
dieselbe Flugzeit fiir den restlichen Kraft-
stoff zu erwarten. .Die Hohlrdume in beiden
Kraftstofftanks sind némlich durch ein Beliif-
tungsrohr (Aub. 1—33 miteinander verbunden,
und es ist daher anzunehmen, das elwas Kralt-
stoff von dem einen Tank in den anderen iiber-—

lauft, wenn die Tanks nahezu voll sindund die

Fliigel nicht waagrecht liegen.

Die Kraftstoffanlage ist mit AblaBventilen zur {berpriifung des Kraftstoffs auf
Verschmubzung und richtige Oktanzahl ausgeriistet. Die Krafltsloffanlage isl vor
dem ersten Flug des Tages und nach jedem Betanken zu iberpriifen, und zwar unter
Verwendung eines Probenahmebechers zum Ablassen von Kraftstofl aus den Fligel-
tanksiimpfen und durch Betatigen des AblaBknopfes am Kraftstoffsieb, das iiber
eine Zugangsklappe auf der rechten Seite der Triebwerkverkleidung zugénglich
ist. Zur Verme%dung von Kondenswasserbildung in den Tankssollte das Flugreug

nach jedem Flug sufgetankt werden.
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ELEKTRISCHE ANLAGE, -

Die elektrische Energie fiir das 28-V-Gleichstromnetz (siehe Abb. 1-5) wird

von einem 60-A-Wechselstromgenerator mit Riementrieb und einer 2i-V-Balte-

rie (oder eine Hochleistungsbatterie als Sond.) geliefert;

die Batterie ist auf der linken Vorderseite des Brandschotts eingebaut.

Die Stromversorgung der meisten allgemeinen elektrischen und aller elektro-
nischen Stromkreise erfolgt iiber die Primidrschiene und die Avionikschiene,

die liber einen Avionik-Netzschalter miteinander. verbunden sind. Die Primir-
schiene steht unter Spannung, wenn der Hauptschalter eingeschaltet ist, und
wird weder beim Einschalten des Anlassers noch bei Verwendung einer Fremd-

stromquelle abgeschaltet. Beide Schienen stehen unter Spannung, wenn der

Hauptschalter und der Avionik-Netzschalter eingeschaltet sind.

Achtung

Vor dem Ein- oder Ausschallen des Hauptschal-
ters, vor dem Anlassen des Triebwerks oder vor
dem Anlegen einer Fremdstromquelle ist der mit
AVN NETZ gekennzeichnete Avionik-Netrschalter
auszuschalten, um zu vermeiden, daB StoRspan-

nungen die Avionikgeréte beschédigen.

HAUPTSCHALTER

Der Hauptschalter ist ein zweiteiliger, mit dem Wort "HAUPT" gekennzeichne-
ter Wippschalter, der bei eingedriicktem Oberteil eingeschaltet und bei ein-
gedriicktem Unterteil ausgeschaltet ist. Die rechte, mit "BAT" beschriftete
Hélfte des Wippschalters dient zum Ein- und Ausschalten der gesamten Strom-
versorgung des Bordnetzes, die linke, mit "GEN" beschriftete HAlflLe zum

Ein- und Ausschalten des Wechselstromgenerators.
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Normalervweise sollten beide Halften des Schalters gleichzeitig geschaltet
werden; bei Geritepriifungen am Boden kann jedoch die mit "BAT" beschriftete
H&lfte des Schalters auch allein auf EIN gestellt werden. Bei Prifung oder
Verwendung der Avionik- oder Funkgerite am Boden muB zusétzlich der Avionik-
Netzschalter (AVN NETZ) eingeschaltet werden. In der Stellung AUS der Schal-
terhdlfte "GEN" ist der Wechselstromgenerator vom Bordnetz getrennt. In die-
sem Fall ruht die gesamte elektrische Belastung auf der Batterie. Bei lénge-.
rem Betrieb mit dem Schalter des Wechselstromgenerators in Stellung AUS wird
der Batteriestrom so weit verringert, daB das Batterieschiitz 8ffnet, der
Strom von der Generatorfeldwicklung weggenommen und ein Wiedereinschalten

des Generators vérhindepﬁ wird.

AVIONIK-NETZSCHALTER

Die Stromversorgung der Avionikschiene (siehe Abb. 1-5) erfolgt von der Primér-
schiene aus iiber einen mit AVN NETZ gekennzeichneten Schutzschalter, der als
Kippschalter ausgebildet und links auf der.Schalt- und Bedientafel eingébaut ist.
In oberer Stellung ist er eingeéchaltet und in unterer Stellung ausgeschal-
tet. Bei ausgeschaltetem Avionik-Netzschalter gelangt kein Strom zu den
Avionikgeriten, und zwar unabhingig davon, ob der Hauptschalter oder die ein-
zelnen Geriteschalter ein- oder ausgeschaltet sind. Der Avionik-Netzschalter
dient ferner als Schutzschalter. Wenn eine elektrische Stdrung den Schutz-
schalter 6ffnet, wird der elektrische Strom zu den Avionikgeraten unterbrochen,
u. d. Schutzschaller kippt automatisch in die Stellung AUS. In diesem Fall

muf der Schutzschalter zwecks Abkiihlung ungefidhr zwei Minuten ausgeschaltet
bleiben, bevor er wieder in die Stellung EIN gebracht wird.

Offnet der Schutzschalter von neuem, darf er nicht wieder zuriickgestellt,

d.h. eingeschaltet werden. Dér Avionik-Netzschalter kann anstelle der einzel-
nen Avionikgerédteschalter verwendet werden;. er ist vor dem Ein- oder Aus-
schalten des Hauptschalters, vor dem Anlassen des Triebwerks oder vor dem

Anlegen einer Fremdstromquelle auszuschalten.
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AMPEREMETER

Das links unten auf dem Instrumentenbrett angebrachte Amperemeter zeigt den
StromfluB in Ampere vom Wechselstromgenerator zur Batterie oder von der Batterie
zum Bordnetz an. Bei laufendem Triebwerk und eingeschaltetem ﬁauptschalter

zeigt das Amperemeter die GrdBe des Ladestroms fiir die Batterie an. Falls

der Generator ausgefallen ist oder die elektrische Belastung die Ausgangs-
‘1eistung des Generators libersteigt, zeigt das Amperemeter die Stromentnah-

me aus der Batterie an.

WECHSELSTROMGENERATOR-STEUERGERAT UND UNTERSPANNUNGSWARNLEUCHTE

Das Flugzeug ist mit einem aus Regler und Uber—/Unterspannungswarngeber be-
stehendem Wechselstromgenerator-Steuergerit ausgerilistet, das triebwerksei-
'tig am- Brandschott engebracht ist. Zu diesem Gerdt gehdrt ferner eine mit
UNTERSPANNUNG beschriftete Warnleuchte links auf dem Instrumentenbrett un-
terhalb des Amperemeters. .

Bei Auftreten einer Uberspannung schaltet das Steuergerét den Wechselstrom-
generator durch Wegnahme der Stromzufuhr zur Generatorfeldwicklung automa-
tisch ab. Der gesamte elektrische Strom wird denn von der Bordbatterie ge-
liefert, was durch eine entsprechende Entladeanzeige am Amperemeter ange—
zeigt wird. In einem solchen Fall leuchtet die Unterspannungswarnleuchte auf,
sobald infolge starker Belastung des Bordnetzes die Netzsspannung unter den
normalen Wert abfdllt. Das Steuergerdt kann dadurch zurlickgestellt d.h.
wieder in Betriebsbereitschaft versetzt werden, daB der Hauptschalter aus-
und dann wieder eingeschaltet wird. Leuchtet die Warnleuchte nicht wieder
auf, so hat der Generator wieder die normale Stromerzeugung aufgenommen.
Leuchtet jedoch die Leuchte wieder auf, so liegt eine StSrung vor, und der

Flug so;lte so bald wie mdglich beendet werden.

Anmerkung

Ein Aufleuchten der Unterspannungswarnleuchte
sowie eine Entladeanzeige am Amperemeter kann

auch bei Betrieb mit niedrigen Drehzahlen und
gleichzeitiger Belastung des Bordnetzes  er-

folgen (z.B. bei Rollen mit niedriger Dreh-
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zahl). In einem solchen Fall erlischt die Warn-
leuchte bei Erhdhung der Drehzahl. Der  Haupt-
schalter muB dann nicht aus— und wieder einge-
schaltet werden, da der Wechselstromgenerator
nicht infolge einer Uberspannung sausgeschaltet

wurde.

Eine Priifung der Unterspannungswarnleuchte kann durch Einschalten der Lande-
scheinwerfer und kurzzeitiges Ausschalten der mit "GEN" beschrifteten H&lfte
des Hauptschalters erfolgen, wihrend man die Schalterhdlfte "BAT" eingeschal-
tet 1&Bt.

SICHERUNGEN UND SCHUTZSCHALTER

Die meisten elektrischen Stromkreise im Flugzeug werden durch Druck-Schutz-
schalter 1inks auf der Schalt- und Bedientafel geschiitzt. Zum Schutz des
Stromkreises der Wechselstromgenerator-Feldwicklung dient jedoch ein mit GEN
beschrifteter Zug-Schutzschalter links auf der Schalt- und Bedientafel. Zusitz-
lich zu -den einzelnen Schutzschaltern schiitzt ein mit AVN NETZ gekennzeichneter
Schutzschalter, der als Kippschalter ausgebildet und links auf der Schalt- und
Bedientafel eingebaut ist, die Avionikanlédgen. Der Zigarettenanziinder wird
durch einen von Hand riickstellbaren Séhutzéchalter hinter dem Anziinder und
durch eine Sicherung hinter dem Instrumentenbrett geschiitzt. Die Handrad-
Kertenleuchte (falls eingebaut) wird durch den Schutzschalter POS LEU und

eine Sicherung hinter dem Instrumentenbrett geschiitzt. Nicht durch Schutz-
schalter geschiitzte Stromkreise sind der SchlieBstromkreis (AuBenbordstrom-
versorgung) des Batterieschiitzes sowie die Stromkreise der Borduhr und des
Flugstundenzéhlers, fiir die Sicherungen in der N&he der Batterie vorhanden

sind.
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BELEUCHTUNG , - | {

AUSSENBELEUCHTUNG

An den Fliigelspitzen und Qbén am Seitenruder befinden sich die iibli-
chen Positionsleuchten. Ein Landescheinwerfer oder zZwel Lande/Roll—
schéinwerfer (Sond.) sind in der Triebwerkfrontverkleidung und eine
Zusammenstofwarnleuchte oben auf der Seitgnflosse angebracht: Zu-
sitzliche Beleuchtung steht mit je einer Warnleuchte (Strobe Light) an

jeder Fliigelspitze und je einer versenkten Elnstlegleuchte unter Jedem Fliigel

direkt auBerhalb der Kabinentiit zur Verfiigung. Einzelheiten beziliglich der Warn-
leuchten (Strobe Lights) sind dem Abschnitt VIII dieses Flughandbuches zu ent-

nehmen. Die"EinstiegleUchten werden mit dem Schalter DECKENLEUCHTE an der Dek-
" kenkonsole ein- und ausgeschaltet; zum Einschalten der Leuchten ist der Schal-
ter nach rechts zu legen. Alle anderen AuBenleuchten werden iiber Wippschalter

‘auf der linken Schalttafel bedient. Die Schalter sind bei eingedriicktem Ober- (

~ teil ein- und bei eingedriicktem Unterteil ausgeschaltet.

Die ZusammenstoBwarnleuchte sollte nicht benutzt werden, wenn (unbe«. : :
absichtigt) durch Wolken geflogen wird. Das von Wassertropfen oder
Teilchen in der Atmosphire reflektierte Warnlicht kann besondergﬁbei

Nacht Schwindelgefiihl und Verlust der Orientierung verursachen.

INNENBELEUCHTUNG

Die Beleuchtung des Instrumentenbretts und der Schalt- und Bedientafel er-
folgt durch Flutleuchten, eingebaute Leuchten und Einzelleuchten (falls

eingebaut). Die Lichtstérkeregelung erfolgt iiber. einen Doppel-Abblend=.- . -mevonn
regler'unter.dem‘Gasbedienknopf mit einem &uBeren Drehknopf INSTR.-BRETT

" und einem inneren Drehknopf FUNK. Ein an der Deckenkonsole angebrachter Schiebe-

schelter (falls eingebaut) mit der Beschriftung INSTR.-BRETT er-
mﬁgiicht in der Stellung FLUT das Einschalten der Flutbeleuchtung,
in der Stellung EINZEL das Binschalten dgr Einzelleuchten und in der
Stellung BEIDE die Kombination von Einzel- und Flutbeleuchtung.
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Die Flutbeleuchtung des Instrumentenbretts und der Schalt- und Bedientafel
besteht aus einer einzelnen roten Flutleuchte im vorderen Rand der Decken-
konsole. Zur Benutzung der Flutbeleuchtung ist der Schiebeschalter INSTR.-
BRETT an der Deckenkonsole in die Stellung FLUT zu legen und die gewiinsch-
te Lichtstérke dadurch einzustellen, daB man den 8uBeren Drehknopf INSTR.-

BREIT des Abblendreglers im Uhrzeigersinn dreht.

Das Instrumentenbrett kann mit Einzelleuchten asusgestattet werden, die je-
weils am Rand der zu beleuchtenden Ingtrumente angebracht werden und somit
eine direkfe Beleuchtung gewéhrleisten. Zur Benutzung der Einzelleuchten
.ist der Schiebeschalter INSTR.-BRETT an der Deckenkonsole in die Stellung
EINZEL zu legen und die gewiinschte Lichtstérke dadurch einzustellen, daB
-man den &uleren Drehknopf INSTR.-BRETT des Abblendreglers im Uhrzeigersinn
dreht. Legt man den Wahlschalter INSTR.-BRETT in die Stellung BEIDE, so

kénnen Einzel- und Standardflutleuchten gemeinsam benutzt werden.

Die Triebwerkiiberwachungsinstrumente (nur bei Einbau von Einzelleuchten),
Funkgeréte und der MagnetkompaB haben eingebaute Leuchten, die unabhéngig
von den Einzelleuchten oder den Flutleuchten ein- und ausgeschaltet wer-
den. Die Lichtstérke dieser Leuchten 14Bt sich mit dem inneren Drehknopf
FUNK des Abblendreglers einstellen; Knopf im Uhrzeigersinn drehen, um

die gewiinschte Lichtstérke zu erhalten. Fiir Betrieb mit Tageslicht las-
sen sich jedoch die Leuchten des Magnetkompasses und der Triebwerkiiber—
wachungsinstrumente ausschalten, wéhrend die Digitalanzeigen der Funkge-
rite weiterhin auf maximale Lichtstéirke eingestellt bleiben. Hierzu ist
der innere Drehknopf FUNK entgegen dem Uhrzeigersinn in Anschlagstellung
zu drehen und zu priifen, daB die Flut- und Einzelleuchten ausgeschaltet
sind, indem der &uBere Drehknopf INSTR:-BRETT entgegen dem Uhrzeigersinn

in Anschlagstellung gedreht wird.

Eine Kabinen-Deckenleuchte im hinteren Teil der Deckenkonsole wird durch
einen Schalter neben der Leuchte ein- und ausgeschaltet. Zum Einschalten

dieser Leuchte ist der Schalter nach rechts zu legen.
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An der Unterseite des Handrades des Piloten kann eine Kartenleuchte einge-
baut werden. Sie beleuchtet den unteren Teil der Kabine unmittelbar vor dem
Piloten und ist bei Nachtfliigen zum Lesen von Karten und anderen Flugunter-—
lagen sehr niitzlich. Zum Gebrauch dieser Leuchte ist zuerst der Schalter
POS LEU einzuschalten und dann ihre Lichtstéirke mit dem gerdndelten Regel-

knopf  einzustellen, der sich auf der Unterseite des Handrads befindet.

Eine Kartenleuchte kann am linken vorderen Tiirpfosten eingebaut werden. Sie
besitzt rote und weiBe Lampen und kann vom Piloten so verstellt werden, daB
Jeder. gewlinschte Bereich beleuchtet wird. Die Leuchte wird durch den unter
ihr befindlichen Schalter mit der Beschriftung ROT, AUS und WEISS ein- und
asusgeschaltet. Legt man den Schalter in die obere Stellung, so erhdlt mah
rotes Licht, in der unteren Stellung normales weiBes Licht. Die Mittelstel-
lung des Schalters ist die Aus-Stellung. Die Lichtstérke der roten Lampe
wird mit dem #uBeren Drehknopf INSTR.-BRETT des Abblendreglers eingestellt.

Die wahrscheinlichste Ursache fiir den Ausfall einer Leuchte ist eine durch-
gebrannte Gliihlampe.' Falls jedoch sémtliche Leuchten einer Beleuchtungsan-
lage beim Einschalten nicht aufleuchten, ist der betreffende Schutzschalter
zu Uberpriifen. Falls der Schutzschalter gedffnet ist (weiBer Knopf herausge-
sprungen) und kein eindeutiges Anzeichen fiir einen KurzschluB (Rauch oder
Geruch von verschmorter Isolierung) vorhanden ist, ist der Schalter der be-
troffenen Leuchten auszuschalten, der Schutzschalter wiedereinzudriicken und
der Schalter fiir die Leuchten wiedereinzuschalten. Falls der Schutzschalter

sich wieder 6ffnet, darf er nicht wiedereingedriickt werden.
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"KABINENHEIZUNGS-, -BELUFTUNGS- UND
{-ENTEISUNGSANLAGE'

Die Temperatur und das Volumen der Frischluftzufuhr in die Kabine kann
durch Ziehen bzw. Driicken der mit KABINENHEIZ und KABINENLUFT bezeichneben

Knopfe geregelt werden.

Zur Beliiftung der Kabine ist der Bedienknopf KABINENLUFT herauszuzie-
hen., Zur Erhdohung der Kabinenlufttemperatur um einen kleinen Betrag
ist der Bedienknopf KABINENHEIZ um etwa 0,5 bis 1,0 cm herauszuziehen.
Weiteres Herausziehen des Knopfes erhdht die Heizleistung, die bei
voll herausgezogenem Bedienknopf KABINENHEIZ und voll eingeschobenem
Bedienknopf KABINENLUFT am groBten ist. Ist keine Beheizung der Kabi-

"ne erwiinscht, so bleibt der Bedienknopf KABINENHEIZ in der voll ein-
.. geschobenen Stellung.

- Die Versorgﬁng des vorderen Teiles der Kabine mit Warm- und Frisch-

luft erfolgt durch Auslisse an einem Kabinenluftverteiler unmittelbar
vor den FiiBen des Piloten und Copiloten. Der hintere Teil der Kabine
wird durch zwei vom Verteiler ausgehende Leitungen versorgt, wobei auf
jeder Kabinenseite je eine zu einem Auslal am vorderen Tiirpfosten in
der Nihe des FuBbodens fiihrt. Warmluft zur Enteisung der Windschutz-
scheibe wird ebenfalls durch zwei vom Kabinenluftverteiler susgehende"
Leitungen geliefert, die zu Enteisungsluftauslfissen am unteren Rand

der Windschutzscheibe filihren. Zwei BedienknSpfe betdtigen Schieber in

den Enteisungsluftausléissen und gestatten so eine Regulierung der Ent-

eisungslultzufuhr.

Getrennt einstellbare Luftdiisen liefern zusdtzlich Friéchluft, wobeil
eine Luftdiise in jeder oberen Ecke der Windschutzscheibe den Piloten
und Copiloten und zwei weitere &uftdiisen im hinteren Kabinenteil die

Fluggdste auf den Riicksitzen mit Frischluft versbrgen.
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SCHULTERGURTE . -

Schultergurte sind als Standardausriistung fiir den Piloten und den Frontsitz-—
Fluggast und als Sonderausriistung flir die Fluggiste auf den Riicksitzen vorge-

sehen. Sitzgurte gehbren zur Standardausriistung fiir alle Fluggiste.

Jeder Frontsitz-Schultergurt ist am hinteren Tiirpfosten etwas oberhalb des
Fensters befestigt und wird hinter einer Halterung iiber jeder Kabinentiir
verstaut. Die zur Sonderausriistung gehdrenden Schultergurte der Riicksitze
werden direkt hinter den unteren Ecken der hinteren Seitenfenster befestigt.
Jeder Ricksitz-Schultergurt wird hinter einer Halterung iiber dem hinteren

Seitenfenster verstaut. Fiir den Kindersitz wird kein Schultergurt geliefert.
Zum Gebrauch der Schultergurte der Front- und der Riicksitze ist zuerst der
Sitzgurt zu schliefen und einzustellen. Dann Linge des Schultergurts durch
gleichzeitiges Ziehen am Verbindungsstiick am Gurtende und am schmalen Aus-
lésegurt wie erforderlich einstellen. Nun das Verbindungsstiick in den Auf-
nahmezapfen an der Sitzgurtverbindungshidlfte fest einsetzen und dann die
Linge des Gurtes anpassen. Ein richtig angepaBter Schultergurt erlaubt es
zwar dem Insassen, sich so weit vorzubeugen, daB er vollkommen aufrecht
sitzt, doch verhindert er eine zu starke Vorwirtsbewegung und damit ein
Aufprallen auf Gegensténde bei einer pl&tzlichen Fahrtverminderung. AuBer-
dem muB sich der Pilot so frei bewegen kdnnen, daB er alle Bedienorgane
leicht erreichen kann.

Zum Entfernen des Schultergurtes ist der schmale Ausl&segurt hochzuziehen
und dann das Schultergurtverbindungsstiick vom Aufnahmezapfen der Sitzgurt-
verbindungshédlfte auszuriicken. In einem Notfall kann man sich vom Schul-
tergurt dadurch befreien, daB man zundchst den Sitzgurt 16st und dann den
noch in die Sitzgurtverbindungshilfte eingesetzten Schultergurt seitlich
vom Sitz herunterfallen 1&Rt.

KOMBINIERTE SITZ- UND SCHULTERGURTE MIT SPANNTROMMEL

Fiir den Piloten und den vorderen Fluggast sind kombinierte Sitz- und Schul-
tergurte mit Spanntrommeln als Sonderausriistung erhdltlich. Die Sitz- und
Schultergurte fithren von den an der Kabinendecke angebrachten Spdnntrommeln
zu den Befestigungspunkten an der Innenbordseite der beiden Frontsitze. Eine
gesonderte Sitzgurthdlfte mit SchloB befindet sich an der AuBenbordseite der
Sitze. Die Spanntrommeln ermdglichen eine vdllig freie Bewegung des Ober-
kdrpers. Bei plStzlicher Fahrtverminderung verriegeln sie jedoch automatisch

und schiitzen so die Sitzinhaber vor einem Aufprall.
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Anmerkung

Die Spanntrommeln sind so angeordnet, dal
sie grofRtmogliche Bequemlichkeit der Schul-
tergurte gewdhrleisten und den Sitzinhabern
sicheren Halt bieten. Diese Anbringung macht
es erforderlich, daB sich die Schultergurte
oben kreuzen, so daBl die rechte Spannrolle
dem Piloten und die linke Spanntrommel dem
Fluggast auf dem Vordersitz dient. Beim An-
legen des Gurtes sich vergewissern, daB der

richtige Schultergurt verwendet wird.

Zum Gebrauch des Sitz- und Schultergurtes ist die MetallschloBhédlfte
am Gurt hoch genug einzusgtellen, damit der Sitzinhaber ihn quer iiber
seinen Leib ziehen und am SchloB des auflenbordseitigen Sitzgurtes bhe-
festigen kann. Die Spannung des Sitzgurtes ist einzustellen, indem der
Schultergurt ﬁach oben gezogen wird. Zum Abnehmen des Sitz- und Schul-
tergurtes ist -zundchst das SitzgurtschloB zu 6ffnen. Dann 1ldBt man die

Spanntrommel den Gurt auf die Innenbordseite des Sitzes ziehen.

Die Fliigelklappen sind Einfachspaltklappen, die durch Stellen des Fliigel-
klappenbedienhebels auf den gewiinschten Klappenausschlag ein- oder ausge-
fahren werden. Der Bedienhebel wird in einem Schlitz in einer Platte, die
bei den-Stellungen 100 und 200 mechanische Anschlége hat, nach oben oder
unten geschoben. Fiir Klappenausschlége iiber 10° ist der Bedienhebel zum
Umgehen der Anschlédge nach rechts zu driicken und in die gewiinschte Stel-
lung zu bringen. Der Klappenauséchlagrwird durch einen Zeiger auf einer
links vom Bedienhebel angebrachten Skale in Grad angezeigt. Ein mit KLAPPEN
beschriftéter 15-A-Schutzschalter auf der linken Seite der Schalt- und Be-
dientafel schiitzt den Stromkreis der Fliigelklappenanlage.



