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ABSCHMITT VI

HANDHABUNG AN BODEN

[

WARTUNGSVORSCHRIFTEN ;

Auf den folgenden Seiten werden unter der Uberschrift "WARTUNGSVORSCHRIFTEK"
die Betriebsstcffe, Mengen und Spezifikationen fiir héufig vorkormende War-
tungspunkte (wie Kraftstoff, 01 usw.) aufgefiihrt, um Ihnen diese Informatio-

nen jederzeit und unverziiglich zugédnglich zu machen.

Abgesehen von der "AUSSEREN SICHTPRUFUNG" -in Abschnitt IV sind vollsténdige

Wartungs—-, Inspektions- und Priifvorschriften fiir Ihr Flugzeug im Wartungshand-

buch des Flugzeugs zu finden. Das Wartungshandbuch enthélt alle Punkte, die

in Absténden von 50, 100 und 200 Stunden beachtet werden miissen, sowie auch

Jjene Punkte; die in bestimmten enderen Absténden gewartet, kontrolliert

und/oder gepriift werden miissen. -

Da die Cessna Handler elle Wartungs-, Inspektions- und Priifarbeiten gemi8
den einschlégigen Wartungshendbiichern ausfiihren, empfiehlt es sich, daB Sie
sich beziiglich dieser Vorschriften an Ihren Héndler wenden und daB Sie Ihr

Flugzeug zu den empfohlenen Zeitabsténden zur Wartung einplanen.

Auf Grund der fortlaufenden Betreuung durch Cessna ist die Gewéhr dafiir
gegeben, daB diese Vorschriften zu deh fiir die Einhaltung der 100-Stunden-

bzw. Jahresinspektion erforderlichen Zeitabsténden durchgefiihrt werden.

Es ist jedoch mdglich, dafl die Ortlich zustindige Luftfahrtbehdrde bei
Durchfithrung bestimmter Flugbetriebsarten weitere Wartungs-, Inspektions-
und Pr{ifarbeiten vorschreibt. Beziiglich dieser amtlichen Vorschriften soll-
ten sich die Flugzeughalter an die Luttrahrtbeﬁarden des Landes wenden, in

dem das Flugzeug betrieben wird.
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WARTUNGSVORSCHRIFTEN" (Forts.)

TRIEBWERKOL

OLSORTE

! Flugmotorensl SAE LO bei Temperaturen f{iber 4 °C.

“Flugmotorendl SAE 10W30 oder SAE 20

l bei Temperaturen unter 4 °C.

Mehrbereichs3l SAY 10W30 wird empfohlen, danit das Triebwerk bei keltem Wet—-
l ter besser anspringt. Riickstandfreie HD-Ule geméR Continental-Motors-
Spezifikation MHS-24A miissen verwendet werden,

Anmerkung

Thre Cessna wurde ab Werk mit einem Korrosions-
schutz8l fir Flugtriebwerke geliefert. Wenn bl
vihrend der ersten 25 Betriebsstunden nachge-
fiillt werden muB, darf nur einfaches, der Spe- .
zifikation MIL~L-6082 éntsprechendes Mineralsl
flir . Flugtriebwerke (ohne Zusétze) verwendet

werden.

( j jb“!ﬁsta"di3°n Wartungsvorschriften sind im Wartungshandbuch zu finden.
\w
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 WARTUNGSVORSCHRIFTEN® (Forts.) |
FASSUNGSVERM@GENlDEH:TRIEBHERKGLHANNE

6 qt (5,7 1)

Bei weniger als 4 qt (3,8 1) nicht fliegen. Um den Blverlust durch die
Entliiftungsleitung auf ein Minimum zu beschrénken, fiir normale Fliige
von weniger als 3 Stunden Dauer nur euf 5 qt (4,7 1) auffillen. Fir
lénger dauernde Fliige auf 6 qt (5,7 1) auffiillen. Die vorstehenden tr-

‘mengen beruhen auf Messung des Olatendes mit dem OlmeBstab. Bei 01~ und

Filterwechsel 1st nach Austausch des Fllterelnsatzes ein welteres Qunrt

81 (0,95 1) erforderlich.

5L~ UND OLFILTERWECHSEL

Nach den ersten 25 Betriebsstundep ist das U1 aus der Ulwanne abzulas-
sen und des druckseitige Ulsieb zu reinigen. Ist ein Blfilter als Son-
derausriistung eihgebaut, so ist der Filtereinsatz zu diesem'Zeifpunkt
zu wechseln. Die Ulwenne wieder mit einfachem Mineralsl (ohne Zusdtze)
auffiillen. Nach insgesamt 50 Betriebsstunden oder wenn sich der Olver-
brauch stabilisiert hat, ist dann des einfache Mineraldl durch HD-01

zu ersetzen, Bei Flugzeugen, die nicht mit dem Olfilter als Eonderaus-
riistung susgestattet sind, ist denach alle 50 Stunden des 01 aus-der
Olwanne abzulassen und das druckseitige Ulsieb zu reinigen. Bei Flugzeu-
gen, die Eig.d1esem Olfilter als Sonderausriistung ausgestattet sind,
kann die Olwechselzeit auf 100 Stunden erwveitert werdaen, vorausgesetzt,

daf der Ulfiltereinsatz alle 50 Stunden ausgetauscht wird.

‘Die vollstindigen Wartungsvorschriften sind im Wartungshandbuch zu

finden,~ - g
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Olwechsel mindestens alle sechs Monate vornehmen, auch wenr in dieser
Zeit weniger als die empfohlenen Flugstunden angefallen ‘sind: Bei l&n-
gerem Betrieb in Gegenden mit stark staubhaltiger Luft, in kaltem Kli-
ma oder venn kurze Fliige und lange Standzeiten zu Verschlammungsbe-

.ingungen fiihren, sind die Olwechselzeiten zu verkiirzen.

KRAFTSTOFF i | ~

KRAFISTOFFSORTE:

Flugkraftstoff von mindestens 80/87 Oktan.

_F‘“nfalls zuldssige Ausweichkraftstoffe sind:
'. :eiarmes Flugbenzin (AVGAS) von '00/%30 Oktan {mit einem. BleJGehalt . Y
E;on h8chstens 2 cmB/gal)
Flugkraftstoff von 100/130 Oktan (mit einem Bleigehalt von hochstens
L. 6 cm3/gal)

Anmerkung

Wenn man auf einen Ausweichkraft von hdhe-

rer Oktanzahl zuriickgreifen will, sollte —~~

man nach Moglichkeit bleiarmes Flugbenzin
(AVGAS) 100 benutzen, da hierbei die Ver-
°chmutzung des Triebwerks mit Blei geringer

1st.

FASSUNGSVERMUGEN JEDES STANDARDT ANKS:

, 13 US gal (L9 1)
vollstdndigen Wartungsvorschriften sind im Wartungshandbuch zu : r
fxnden. . : - ~r”

WARTUNGSVORSCHRIFTEN® (Forts) . €
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WARTUNGSVORSCHRIFTEN® (Forts.) Wy

FASSUNGSVERMUGEN JEDES LANGSTRECKENT ANKS:

19 US gal (72 1)

r

Anmerkung

Wegen des Uberlaufens von Kraftstoff von
einem Tank in den anderen sind die Tanks
nach jeder Betankung nochmals'nachzufﬁllen. i

um das Fassungsvermdgen voll auszunutzen.

FAHRWERK

FULLDRUCK DES BUGRADREIFENS:

30 pei (2,109 kp/cm®) beim Reifen 5.00-5, & ply

FULLDRUCK DES HAUPTRADREIFENS:

21 pasi (1,476 kp/cmz) beim Reifen 6.00-6, 4 ply

BUGFAHRWERK-FEDERBEIN :

Dafiir sorgen, daf es stets mit Hydraulikfliissigkeit MIL-H-5606 ge-
fullt und mit Druckluft auf 20 psi (1,406 kp/cma) aufgepumpt ist.
Nicht liber diesen Wert aufpumpen.

a

*Die vollstiéndigen Wartungsvorschriften sind im Wartungshandbuch
zu finden.
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PFLEGE DES FLUGZEUGS

SCHLEPPEN DES FLUGZEUGS

Das Flugzeug 1Hpt sich am Boden leicht und sicher von Hand mittels

einer am Bugrad anzubringenden Schleppstange bewegen. Beim Schleppen g
mit einem Schlcppfahrzeug darf ein Einschlagwinkel des Bugrades von 30
“~ch links oder rechts von der Mitte nicht Uberschritten wverden, da

15t Schéden am Fahrwerk entstehen. Wenn das Flugzeug beim Verbringen
in eine Halle ‘ijber unebenen Boden geschleppt oder geschoben wird, ist
iarauf zu ‘achten, daB die normale Federung des Bugfahrwerkfedarbeins
das Heck nicht so weit nach oben geraten l4Rt, daB es Begen eine nied-
rige Hallentiir oder geégen sonstige Gebdudeteile schlédgt. Ein druckloser
Bugradreifen oder ein druckloses Federbein filhrt ebenfalls zu erhdhtem
vertikalem Platzbedarf des’ Hecks,

VERANKERN DES FLUGZEUGS

= gute Verankerung ist die beste VorsichtsmaBnahme gegen Beschiédig-
t-—~gen Ihres im Freien abgestellten Flugzeugs durch atarken Wind oder

B&en. Zur sicheren Verankerhng des Flugzeugs ist wie folgt verzugehen:
(1)  Parkbremse ziehen und HandraduFeststellvorrichtung anbringen.

(2) Eine Ruderfestatellschere zwischen den Querrudern und den Fliigel-

klappen anbringen.

(3) Ausreichend starke Seile oder Ketten (320 xp Zugfestigkeit) an den
Fliigel- und Hcck-Verankerungsbeschlﬁgen anbringen und an Halterin-
gen im Boden des Abstellplatzes befestigen.

4) Eine Ruderfeatstellvorrichtung iiber Seitenflosse und Seitenruder
anbringen.

(5) Pitotrohrabdeckung anbringen.

(6) Ein Seilende an einem freistehenden Teil dep T}iebwerkaufhanguﬁg und

_ das andere an einem Haltering im Abstellplatz befestigen.

/
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WINDSCHUTZSCHCIBE UND SEITENFENSTERSCHEIBEN

Diese Scheiben aus Kunststoff sind mit einem Flugzeugfenster-Reini-
gungsmittel zu reinigen. Das Reinigungsmittel sparsam. auftragen und
mit einem weichen Lapﬁen und méfBigem Druck so lange auf der Scheibe
verreiben, bis aller Schmutz sowie Ol- und Inaektenrlecke entfernt

sind. Danach Reinigungsmittel trocknen lassen und mit einam weichon

Flanellappen abreiben.

A

Falls ein Scheiben-Reinigﬁngamittel nicht vorhanden ist, konnen die
Kunststoffscheiben auch mit einem mit Stoddard-Lésungamittel ange-

feuchteten weichen Lappen behandelt werden, um U1 und Fett zu entfern-
nen.

Anmerkung
Niemals Kraftstoff, Benzol, Alkohol, Aze-
ton, Tetrachlorkohlenqtoff. Feuerldach-
. oder Enteisungsflissigkeit, Lackverdiinnung
oder Glas-Reiniger verwenden, da alle diene
Mittel das Kunststoffmaterial der Scheiben

angreifen und zy Haarrissen filhren.

Danach die Scheiﬁen mit einem milden Reinigungsmittel und viel Waamser
voreichtig waschen, griindlich absplilen und mit einem sauberen, feuch-
ten Lederlappen trockaen. Die Kunstetoffscheiben niemals mit einem
trockenen Tuch abreiben, da dadurch eine elektrostatische Aufladung er-
folgt, die Staub anzieht. Als Abschlufl der Reinigingsarbeiten die
Scheiben dann mit einem guten handelsiiblichen Wachs einwachsen. Eine
diinne, gleichmaﬂige Hachsschicht. die mit einem sauberen, weichen Fla-

nellapren von Hand poliert wird, fiillt kleine Kratzer und hilft, wei-
terea Zerkratzen zu vermeiden.

Keine Abdeckplane fiir die Windschutzicheiben verwenden, es sei denn, es

ist Eisregen oder Hagel zu erwartenj durch die Plane kinnen némlich

Kratzer entstehen.
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3SENLACKIERUNG

S

Die Aulenlackierung gibt Ihr;r-neuen Cessna einen dauerhaften Ober-
flichenschutz. Sie erfordert unter normalen Bedingungen auch kein Po-
lieren. Die Lackierung bendtigt etwa 15 Tage, um vollig auszuhiirten, In
den meisten Fdllen ist die Hirtezeit aber beendet, bevor das Flggzeug
ausgeliefert wird. Falls jedoch wihrend der Hirtezeit ein Polieren er-

orderlich sein scllte, wird empfohlen, die Arbeit von jemandem sua-

tiihren zu lassen, der Erfahrung mit der Behandlung unausgehérteter

Lacke besitzt. Jeder Cessna-Hindler kann diese Arbeit ausfiihren.

Im allgemeinen kann die Lackierung durch Waschen mit milder Seife und
Wasser, gefolgt von Abspiilen mit Wasser und Trocknen mit Tiichern oder

Lederlappen, glinzend gehalten werden. Scharfe oder scheuernde Seifen

" oder Reinigungesmittel, "die Korrosion und Kratzer hervorrufen, diirfen

niemals verwendet werden. Hartnidckige Ul- und Fettflecke kbnnen mit
#‘nem Tuch beseitigt werden, das mit Stoddard-Losungsmittel angefeuch-

ist. A

Es ist nicht notig, die Lackierung einzuwachsen, um sie glinzend zu
erhalten. Winscht man jedoch,es zu tun, so kann dazu ein gutes Auto-
wachs verwendet werden. Eine etwas dickere Wachsschicht an den Vor-
derkanten der Tragfliigel, des Leitwerks, der Triebwerkstirnverklei-
dung und an der Propellerhaube wird dazu beitragen, die dort eintre-

tenden Abschiirfungen zu verringern.

Ist das Flugzeug bei kaltem Wetter im Freien abgestellt und muB es

or dem Flug enteist werden, so ist dafiir zu sorgen, daB beim Ent-

isen mit chemischen Fliissigkeiten der Lack geschiitzt wird. Eine Lo-
sung von 50-50 Isopropylalkohol und Wasser beseitigt das Eis zufrie-
denstellend, ohne den Lack anzugreifen. Enthdlt die Losung jedoch mehr
als 50% Alkohol, mo schadet sie. Sie soll daher nicht verwendet wer-
den. Beim Enteisen sorgfiltig darauf achten, daf die Losung nicht auf
Ata Fensterscheiben kommt, da der Alkohol das Kunststoffmaterial an-

+ft und Risse verursachen kann.

-
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PFLEGE DES PROPELLERS

Priifen der Propellerblitter vor dem Flug auf Kerben und gelegentliches’
Abwischen der Blitter mit einem Sligen Lappen, um-Gras und Insekten- '
flecke zu entfernen, gewihrleisten eire lange, sttrungsfreie Betriebs-
zeit. Kleine Kerben in den BlHttern, besonders in der Niéhe der
Blattspitzen und an den Blattvorderkenten, sollten mo bald wie moglich
ausgeebnet werden, da sie Spannungskonzentrationen bewirken und, wenn
sie ignoriert werden, zu Rissen filhren. Zum Reinigen der BlHtter nie-
mals ein alkalisches Reinigungsmittel verwenden. Fett und Schmutz kann

mit Tetrachlorkohlenstoff oder Stoddard-LBsungsmittel entfernt werden.

PFLEGE DES INNENRAUMES

Um Staub und losen Schmutz von den Polstern und vom Teppich zu entfer-

nen sollte man das Innere der Kabine regelmidfig mit einem Staubsauger

reinigen. \
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Vergossene FlUsasigkeiten sofort mit Papiertaschentiichern oder Lappen
saugen, aber dabei nicht tupfen, sondern das saugfihige Material

fest aufdriicken und mehrere Sekunden lang aufgedriickt 1.-aLs¢-em.= Diesen

Vorgang windorholen, bis keine Flissigkeit mehr aufgesaugt wird. Kleb-
rige Riickstinde mit einem stumpfen Messer abkratzen, dann die Stelle

r

reinigen.

01flecke kénnen mit sparsam angewendctom Haushalts-Fleckenentferner be-

itigt werden. Vor Anwendung irgendwelcher Losungsmittel sollte man
iber erat die Gebrauchsanweisung auf dem Behilter lesen und an einer -
versteckten Stelle des zu reinigenden Gewebes eine Probe machen. Auf
kelnen Fall sollte man das zu reinigende Gewebe mit einem fliichtigen
Losungamittel trankcn, da dieses. das Polster- und Auflagematerial be-
schiddigen konnte. .

Verschmutzte Polster und der Teppich ktnnen mit einem Schaum-Reini-

‘gungsmittel gemdB den Anweisungen des Herstellers gereinigt werden. Um

# <« Qewebe nicht zu nafl zu machen, sollte man den Schaum so trocksn wie

iw;_iich halten und ihn dann mit einem gtaubsauger entfernen.

Die Kunststoffverkleidungen, das Instrumentenbrett und die Bedienknopfe
brauchen nur mit einem feuchten Tuch abgewischt zu werden. 01l und Fett
am Handrad und an den BedienknSpfen kdnnen mit einem mit Stoddard-Lg-
sungsmittel angéfeuchteten Tuch entfernt werden. Fliichtige Lisungemit-

tel, wie sie im Absatz iiber die Reinigung der Fensterscheiben erwdhnt

wurden, dirfen auf keinen Fall benutzt werden, da sie das Kunststoff-

material aufweichen und Risse verursachen.
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