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BETRIEBSGRENZEN

In diesem Abschnitt sind die Betriebsgrenzen, die Instrumentenmarkierungen
sowie die wichtigsten Hinweisschilder angegeben, die fiir den sicheren Be-
trieb des Flugzeugs, seines Triebwerks sowie der Anlagen und Geréte der Stun-
dardausriistung erforderlich sind.

FLUGGESCHWINDIGKEITSGRENZEN

Die Fluggeschwindigkeitsgrenzen und ihre Bedeutungen beim Betrieb des Flug-
zeugs g8ind in der nachstehenden Abb. 2-1 wiedergegeben.

b e kn Kn
Geschwindigkeit (cas) | ( 1As ) Bemerkungen

Vae |[(Zuléssige HOchstge-— 141 1 Diese Geschwindigkeit in kei-
schvindigkeit nem Falle Uberschreiten

Vno |Y8chstzuldssige Reise- 10k 107 Diese Geschwindigkeit nicht
geschwindigkeit iiberschreiten, nufler in ruhiger

Luft und auch dann nur mit Vor-
sicht.

Va Mandvergeschwindig- Bei hdherer Geschwindigkeit
keit: keine vollen oder alrupten
Fluggewicht: T26 kp 05 97 Steuerbetédtigungen ansfiihren.
Fluggewicht: 656 kp 00 93
Fluggewicht: 590 kp 85 88

Vie Hﬁchsttulﬁssige_ce- Diese Geschwindigkeit bei aus-
schwindigkeit, beil 89 85 gefehrenen Fliigelklappen nicht
ausgefahrenen Klappen iiberschreiten.

Kéchstzuliissige Ge- Diese Ceschwindigkeit bei pge-
schvindigkeit, bei 1ht 1h Offneten Fenstern nichtriiber-
gedffnetem Fenster schreiten. X

Abb. 2-1 Fluggeschwindigkeilsgrenaca
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-‘AHRTMESSERMARKIERUNGEN

Die Fahrtmessermarkierungen und die Bedeutung der einzelnen Farben sind in

der nachstehenden Tabelle 2-2 wiedergegeben.

kn IAS Einzelwert

-' i
Markierung oder Bereich

Bedeutung

WeiBer Bogen k2 - 85 Betriebsbereich "Fliigelklappen aus-
] ; gefahren". Die untere Grenze ist dig
Uberziehgeschwindigkeit bei h¥chst-
_ ' zuléissigem Gevicht in Landekonfigu-
- ration (VSo). Die obere Grenze ist
: die hOGchstzulédssige Geschwindigkeit
bei ausgefahrenen Fliigelklappen.

Griiner Bogen .| : LT = 107 Normaler Betriebsbereich. Die unte-
: s re Grenze ist die Uberziehgeschwin-
digkeit (Vs) bei h8chstzuldssigem
Gewicht, vorderster Schwerpunktlage
\ _ und eingefahrenen Klappen. Die obere|
- *Grenze ist die hdchstzuléssige Rei-
segeschwindigkeit (Vno).

Gelber Bogen 107 - 1b1 In diesem Geschwindigkeitsbereich
ist nur bei ruhiger Luft zu fliegen;
Steuermalnahmen sind mit Vorsicht
auszufihren.

Roter Strich 141 Zuldssige Kdchstgeschwindigkeit fir
l alle Betriebsarten.

Abb, 2-2 Fahrtmessermarkiefungen

TRIEBWERKBETRIEBSGRENZEN

Triebwerkhersteller: Teledyne Continental
Triebwerkbaumuster: 0-200-A |
Triebwerkbetriebsgrenzen fiir Start und Dauerbetrieb:
HSchstleistung: 100 HP (74,6 kW) .
" Hochstzuléssige Drehzahl: 2750 U/min (:‘ i
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Anmerkung
Der Standdrehzahlbereich bei Vollgas (Verga-

servorwirmung ausgeschaltet und Gemischbe-"
dienknopf auf voll reich) liegt bei 2460
bis 2560 U/min.

HSchstzuldissige Oltemperatur: 116 oC (240 ©OF)

Mindest&ldruck: 10 psi (0,689 b)
Hochstzuldissiger Oldruck: ~ 100 psi (6,890 b)
Propellerhersteller: McCeuley Accessory Division
Propellefbaumuster: 1A102/0CM69L8
Propellerdurchmesser: max. 1,75 m*

"min., 1,72 m

MARKIERUNGEN DER TRIEBWERKINSTRUMENTE

' Die Markierungen der Triebwerki'ﬁstrmf:nte und die Bedeutung der einzelnen
Farben sind in der nachstehenden Tabelle 2-3 wiedergegeben. e

. Roter Strich Griiner Bogen Roter Strich
Instrument
Mindestwert |[Normaler Betriebsbereich Hochstzuldssiger
) - 2 Vert
Drehzahlmesser _— 2000 - 2750 U/min - 2750 U/min
Ultemperaturmesser - 100 - 2L0 ©F (38~ 1160C]2L0 ©OF (116 oc)
0ldruckmesser 10 psi (0,689b)30 - 60 psi (2,067 - 100 psi (6,8901)
: : L, 134 v)

. Abb. 2-3 Markierungen der Triebwerkinstrumente

-
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JCHSTZULASSIGE GEWICHTE
Hochatzuldssiges Startgewicht: 726 kp
Héchstzuldssiges Landegewicht: 726 kp
Héchstzuldssiges Gewicht in den Gepédckriumen:

Gepickraum ! (oder Fluggast auf Kindersitz), Sta. 127 bis 193 cm: 5k kp,
siehe Anmerkung unten.

Gepéckraum 2, Sta. 193 bis 239 cm: 18 kp, siehe Armerkung unten.

Anmerkung

Das hdchstzuldssige Gewicht fiir beide Gepack-

riume zusemmen betrdgt Sh kp.

-

-

SCHWERPUNKTGRENZLAGEN

" hwerpunktbereich: ..

Vordere Grenzlage: 0,80 m hinter Bezugsebene bei 581 kp oder weniger
mit linearer Verénderung bis 0,835 m hinter Bezugs—~
ebene bei T26 kp

Hintere Grenzlage: 0,95 m hinter Bezugsebene fiir alle Gewichte.

Schverpunktbezugsebene: Vorderseite des Brandschotts.

O
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ZULASSIGE FLUGMANOVER ]

Dieses Flugreug ist als Nutzflugzeug zugelassen und ist fiir beschrink-
ten Kunstflug geeignét. Fiir den Erwerb verachiedener Zeugnisse und Be-
rachtigungen wie etwa als Berufspilot, Pilot mit IFR-Berechtigung und
Fluglehrer oind bestimmte Flugmanver erforderlich. Alle diese Mant-

-ver dirfen mit diesem Flugzeug ausgefiihrt werden.

Zulbéesig sind nur die nachstehend genannten Kunstflugmanover:

Hochstzulissige Geschwindigkeit

ManSver bei Einleitung des Mandvers"®
Chandelle : 95 kn

Lazy Eight . 95 ki

Steilkurve . WS 95 kn

Trudeln : ; Langsam Fahrt wegnehmen
Uberziehsn (ausgenommen HochreiBen) Langsam Fahrt wegnehmen g

© Es kSnnen auch hhere Geschwihdigkeiten benutzt werden,

wenn abruptes Betéitigen der Steuerorgane vermieden wird.

Kunstflugmandver, die mit hohen Belastungen verbunden sind, dirfen
nicht ausgefiihrt werden. Bei der Ausfiihrung von Flugmandvern muB man
eich stets vor Augen halten, daB das Flugzeug stromlinienfdrmig ge-
baut ist und bei kopflastigen Fluglagen rasch Fahrt aufnimmt. Eine ent-
sprechende Kontrolle der Geschwindigkeit ist daher bei allen Flugmans-
vern unerlABlich, und eine zu hohe Geschwindigkeit, die wiederum iiber-
hdhte Belastungen mit sich bringen kann, ist unter allen Umsténden

sorgfdltig zu vermeiden. Auferdem diirfen bei allen Flugmanovern keine

"_abrupten Betdtigungen der Sfeuenugane vorgenommen werden.
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. «OCHSTZULASSIGE FLUGLASTVIELFACHE

Fluglastvielfach:: :
°Klappen eingefahren: +h4 g, -1:76 g
.°K1appen eusgefahren: +3,5 g

*Die Bemessungsfluglastvielfachen betragen "150% der oben angegebenen Werte,

#~ und die Zellenfestigkeit entspricht in Jedem Falle den Bemessungslasten
oder liegt dariiber.

ZULASSIGE FLUGARTEN

Das Flugzeug ist fiir VFR-Tagfliige ausgeriistet, kann aber asuch fiir VFR-Nacht-
fliige bzw. fir IFR-Fliige ausgeriistet werden. Die Mindestausriistung an Instru-
menfen und Gerdten fiir diese Fliige ist den ‘einschlégigen Vorséhriften zu ent-
,ushmen. Die Eiﬁtragung der zugelas;enen Flugarten auf dem Hinweisschild fiir
g i Betrlebsgrenzen 1aBt erkennen, welche: ‘Ausriistung zum Zeitpunkt der Er—

teilung des Lufttiichtigkeitszeugnisses im Flugzeug eingebaut war.,

Unter bekannten Vereisungsbedingpngen darf nicht geflogen werden.

MAXIVIALE KRAFTSTOFFMENGEN

~ 1B Standardt&nksf Je 13 US-gal = L9 1

Gesamtfassungsvermdgen: 26 US-gal = 98 1

Ausfliegbare Menge (alle Flugbedingungen): 22,5 US-gal = 85 1
| Nicht ausfliegbare Menge: 3,5 US-gal = 13 1

."_\\

2 Langstreckentanks: Je 19 US-gal = 72 1

Gesamtfassungsvermdgen: 38 US-gal = 1LY 1

Ausflicgbare Menge (alle Flugbedingungen): 35 US-gal = 132 1
Nicht austliegbare Menge: 3,0 US-gal = 12 )

-
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Anmerkung
Wegen des Uberlaufens wvon Kraftstoff von

einem Tenk in den enderen sind die Tanks
nech jeder Betenkung nochmals nachzufiiller,

um das Fassungsvermdgen voll auszunutzen.

Kraftstoffgsorte (und ~farbe): Flugkraftstoff (rot) von mindestens 80/87 Oxtan

Ebenfalls zuldssige Ausweichkraftstoffe sind:
Bleiarmes Flugbenzin (AVGAS) (blau) von 100/130 Oktan
(mit einem Bleigehalt von hdchstens 2 cm3/gal)

Flugkraftstoff (griin) von 100/130 Oktan (mit einem
Bleigehalt von h3chstens h,6 cm3/gal) .

. Anmerkung
Wenn man auf einen Ausweichkraftstoff von
hoherer Oktanzahl i&rﬁckgreifen will, soll-
te man nach MBglichkeitbleiarmesFlugbenzin
(AVGAS) 100 benutzen, da hierbei die Ver-

schmutzung des Triebwerks mit Blei geringer

st e, Seile -Ja . -3 b

HOCHSTZULASSIGER SEITENWIND

Héchste nachgewiesene Seitenwindgeschwindigkeit beim Start

Hochste nachgewiesene Seitenwindgeschwindigkeit bei der Landung

13 kn
13 kn
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Deutscher Aero Club e V., Petersen Aviation Inc.
Hermann-Blenkstr. 28 Minden/NE, USA
38108 Braunschweig

Anhang zum Flughandbuch 22258140
far .
Cessna 150, 150A, 150B, 150C, 150D, 150E, 150F, 150G, 150H, 150J, 150K, 150L und
150M; A150K und A150L ; 152 und A152

Kennzeichen: D - EMaN Werk-Nr.: |50 - 33544

Dieser Anhang muss dem offiziell genehmigten Flughandbuch des oben eingetragenen
Flugzeug beigeflgt sein, wenn das Flugzeug durch EMZ-Nr.: SA 1249 modifiziert wurde.
Die in diesem Anhang enthaltenen Informationen erganzen oder ersetzen diejenigen des
Originalhandbuches nur in den folgenden Bereichen. Fiir Beschrankungen, Verfahren und

Leistungsangaben, die in diesem Anhang nicht enthalten sind, ist das Originalhandbuch zu
konsultieren.

Beschrédnkungen / Limitations

. Kraftsteff: Die Verwendung von unverbleitem Automobilkraftstoff nach DIN EN 228 ROZ 98
B - oder mit einem Antiknockindex von mindestens 87 sowie verbleitem
Automobilkraftstoff mit einem Antiknockindex von mindestens 88 Oktan :
(ROZ+MOZ/2) gemaR ASTM Spezifikation D-439 ist gestattet. Das Mischen mit
AVGAS Flugzeugkraftstoff ist ebenfalls gestattet.
Es dlrfen nur Kraftstoffe mit einem Alkoholgehalt von maximal 1% verwendet
werden! Falls diese Information nicht vorliegt bzw. dieser Kraftstoff nicht verfligbar

ist, muss Avgas getankt werden (entsprechend den Angaben des
Flughandbuches).

Beschriftung: Neben den bestehenden AVGAS-Beschriftungen ist an jeder Tankeinfalisffnung
ein Aufkleber mit dem folgenden Text anzubringen: §

Vom Luftfahrt-Bundesamt genehmigt:

Datum; 7

28 Jan. 02

Ausgabe; 1 vom 12.12.2001 Seite 1
CS150

'b[:‘_,j- Tire



Deutscher Acro Club e.V. Petersen Aviation Inc.
Hermann-Blenkstr. 28 Minden/NE, USA
38108 Braunschweig

Anhang zum Flughandbuch
far :
Reims- Cessna 150G, H, J, K, L, M; FA 150K, L

Kennzeichen: D - EMSA) Werk-Nr.:

Dieser Anhang muss dem offiziell genehmigten Flugharidbuch des oben eingetragenen
Flugzeug beigeflgt sein, wenn das Flugzeug durch EMZ-Nr.: SA 1250 modifiziert wurde.
Die in diesem Anhang enthaltenen Informationen erganzen oder ersetzen diejenigen des
Originalhandbuches nur in den folgenden Bereichen. Fiir Beschrénkungen, Verfahren und
Leistungsangaben, die in diesem Anhang nicht enthalten sind, ist das Originalhandbuch zu
konsultieren.

Beschrdnkungen / Limitations

Kraftstoff: Zuséitziich zu den im Original-Flughandbuch aufgefiihrten Kraftstoffen sind
folgende Kraftstoffe zugelassen: -

Unverbleiter Automobilkraftstoff nach DIN EN 228 ROZ 98
Unverbleiter Automobilkraftstoff gemaR ASTM Spezifikation D-439 mit einem
Antiknockindex von mindestens 91 Oktan (ROZ+MOZ)/2

Verbleiter Automobilkraftstoff geman ASTM Spezifikation D-439 mit einem
Antiknockindex von mindestens 91 Oktan (ROZ+MOZ)/2

Das Mischen mit AVGAS Flugzeugkraftstoff ist gestattet.

~Anmerkung: Es diirfen nur Kraftstoffe mit einem Alkoholgehalt von maximal 1% verwendet
werden! Falls diese Information nicht vorliegt bzw. dieser Kraftstoff nicht
verfigbar ist, muss AVGAS getankt werden (entsprechend den Angaben des
Flughandbuches).
Kraftstoff nach DIN EN 228 kann bis zu 5 % Alkohol enthalten

Beschriftung: Neben den bestehenden AVGAS-Beschriftungen ist an jeder Tankeinfiilldffnung
ein Aufkleber mit dem folgenden Text anzubringen:

AR T
5 =28 :
22

i o 3

Vom Luftfahrt-Bundesamt genehmigt:

Datum: " 2‘ Juni 02

Ausgabe: 2 vom 22.05.2002 Seite 1
ReimsCS150

9L -2 2pan
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Folgende Informationen sind in Form von zusammengefallten oder Einzel-
schildern angebracht:

(1) Im vollen Blickfeld des Piloten: (Die Eintragung "Tegflug, Nacht-

flug,

VFR=- und IFR-Flug" gemiB folgendem Beispiel variiert je nach

Ausriistung des Flugzeugs).

Dieses Flugzeug ist als Nutzflugzeug zugelaséen und mufl unter Ein-

haltung der Betriebsgrenzen geflogen werden, die in Form von Schil-

dern,

Markierungen und im Flughandbuch angegeben sind.

: HYCHSTWERTE
Hochstzuléssige Mandvergeschwindigkeit (IAS) 97 kn
"Hochstzulissiges Fluggewicht 726 kp
Fluglastvielfache: sKlappen eingefahren: +4,4 -1,76 2
; Klappen ausgefahren: +3.5 k j

Kunstflugmantver sind auf folgende beschrinkt:

Figur ) Empfohlene

, Eintrittspeschwindigkeit
Chandelle 95 kn :
Lazy Eight 95 kn
Trudeln

Uberziehen (ausgenommen Hochreifen)
Steilkurven '

Langsam Fahrt wegnehmen

Langsam Fahrt wegnehmen

95 kn

Die abrupte Betdtigung der Steuerorgane bei Fluggeschwindigkeiten

iber 97

kn ist verboten.
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Knderung 2, Aug. 1976

°

Beendgn des Tpudelné: Seitenruder entgegengesetz!, ausschlagen,

danach Hohenruder driicken und Steuerorgane in Nul

lstellung brin-
gen. Ab :

Unter bekannten

Dieses Flugzeug ist ab dem Datum des Original—Lufttﬁchtigkeits-
zeugnisses fir folgende Fliige zugelassen:

Tagflug, Nachtflug, VFR- ung IFR-Flug (je nach Ausriistung).

Im Gepéckraum:

Maximal zuldssiges Gepick 54 kp bzw. Fluggast auf Kindersitz.

Weitere Beladungsanweisungen sind aus den Gewichts- und Schwer- _
punktangaben erpichtlich.
In der Nihe des Brandhahnes: (Standardtanks):

Kraftstoff 22,5 gal = 85 1. wAyp_gyn

In der Niihe des Brandhahnes {Langstreckentanks):

Kraftstoff 35,0 gal = 132 1, "AUF-ZU"

In der Nihe der Kraftstofftankverschliisse:
Bei Standardtanks: "49 1. Mindestens 80/87 GOktan Flugbenzin"

Bei Langstreckentanks: "72 1. Mindestens 80/87 Oktan Flugbenzin

Am Oleinfiillstutzen bzw. an der Klappe der Triebwerkverkleidung:

"6 qt = 5.7 1. Nur HD-Ule gemifl Continental-Motors-Spec. MHS-24A
verwenden'.

Am Instrumentenbrett in der Ndhe der Uberspannungswarnleuchte:

i

Hochspanﬁung

sichtliches Trudeln mit ausge fahrenen Klappen ist verboten.

Vereisungsbedingungen darf nicht geflogen werden.




