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In vorliegenden Handbuch werden der Betrieb und die Leistungen des

Saumusters Reims/Cessna F 150Mund F 150M Commuter beschrieben. Die

Kennzeichnung "Sond." eines Ausriistungsteiles 'besagt, daP. das be- '

" trefiende Teil bei der F 150 ¥ zur Sonderausriistung gehort., Vielea

dieser Teile ziihlen bei der F150 M Commuter zur

-

Standardausriistung.
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ANDERUNGSVERZEICHNIS

L9% - 2nerkannt

Knderung Geiinderte knlaB der Anderung/
Kr., Seften Bemerkunqgen Datuh Sichtver-ark
1 i bis 111 Modell 1976, zu beachten
(Juli -{1~-1 bis 1-20 ab Werk-Nr. F 150 01249
1975} |2-1 bis 2-9 :
3-1 bis 3-16
L-q1 bis L4-23
5-1 bis 5-9 21035
6-1 bis 6-30 ‘
2 ii und iii Modell 1977, zu beachten
(Aug. | 1-3 ) ab Werk-iir. F 150 01339
1976) | 1-6 bis 1-11
1-13, 1-15, 1-18, .
2-1 bis 2-11 S. M N

3-1, 3-3 bis 3-8
3-10, 3-11, 3-15
h-1, 4-2, 4-7, 4-8
L-1h, L4-16 bis h-25
5-1 bis 5-20

6-1 bis 6-5, 6-8
7-1 bis 7-15

8-1 bis 8-16

el

Aumerkung{ Dfe von Knderungen betroffenen Teilo des Textes £ind durch efnen senkeechten

Strich am Auenrand der Selte kenntlich gemacht,
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ALLGEMEINES

HINWEIS

Das vorliegende Handbuch enthilt auBer den Gebrauchsanweisungen auch
eine Liste der Wartungsarbeiten und periodischen Ingpektionen sowia

die Leistungsdaten des Baumusters F 150M. * i

VERFUGBARE DOKUMENTE

(1) Lufttiichtigkeitszeugnis

(2) Eintragungsschein -
(3) .Funkanlagenzulassﬁng

(4) Bordbiicher

(5) Flughandbuch

TYPSCHILD UND FARBCODESCHILD

Tm Schriftwechsel bezﬁgiich Ihres Flugzeugs muB stets die Flugzeug-
Werknummer angegeben werden. Werknummer, Muster, Eintragungszeichen

und der Buchstabe D sind auf dem Typschild angegeben, das sich am Ka-
binenboden unter der linken hinteren Ecke des Pilotensitzes.befindet.
Das Schild ist zugdnglich, wenn der Sitz vorgeschoben und der Teppich
in diesem Bereich angehoben wird. Neben dem Typschild ist ein Farbcode-
schild‘nngcbracht, das einen Code fiir den Farbton der Kabinenausklei-
dung und der AuBenleckierung des Flugzeugs enthdlt. Der Code kann in
Verbindung mit-einem einschlidgigen Teilekatalog benutzt‘werden, wenn

Angaben iiber Lackierung und Kabinenauakleidung benatigt'werden.
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® Haximale Hohe des Flugzeugs bei
singefederien Bugfahrverkfedsr-
bein, vnrsehr*ftsnaﬂzq 2ufge-
pumpien Reifen und Bugfahrverk-
federbein sovie eingobauter Zu-
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BESCHREIBUNG UND KENNZEICHNENDE ABMIESSUNGEN

f

GESAMT ABMESSUNGEN

Spannweite: 10,16 m (mit gewdlbten Fliigelrandbogen und Warnleuch-
Maximale Linge: 7,29 m_ten) '

Maximale Hohe: 2,59 m

TRAGWERK

Fliigelprofil: NACA2412 N
Fligelfldche: 14,9 m? :
V-Stellung: +1°9 (Oberseite bei 25%-Linie)
Einstellwinkel, Fliigelwurzel: +1°
Fliigelspitze: 0°

QUERRUDER

Fliche: 1,66 m2

Ausschlag nach oben:  20° + 20
- 0°

nach unten: 14° 4+ 20

- 0°

FLUGELKLAPPEN |

"Art der Betidtigung: Elektrisch/Seilzug

Fliches 1,72 m2
Ausschlag: 0 bis 40° + 2°

HOHENFLOSSE UND HUHENRUDER

Flossenfldche: 1,58 m

Einstellwinkel: -30

Ruderfliche: 1,06 m2 (einschl. Trimmklappe)
Ausschlag nach oben: 23° + 10

. - P
nach unten: 15° + 1°
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HOHEN RU’DglliT RIMMKLADFE

{.L'_'i
Ausschlag nach oben:  10° + 1° :
nach unten: 20° + 1°
SEITENFLOSSE UND SEITENRUDER
Flossenfldche: 0,85 me
Ruderfl&che: 0,65 m2 .
Ausschlag nach links: 23° + 0% (Senkrecht zur Drehachse) —
- 20 .
nach rechts: 23° + 0°
« 99
)
FAHRWERK
‘Typ: Festes Dreibeinfahrwerk
Federbein, Bugfahrwerk: Luft - 01
) Rauptfahrwerk: Rohrfeder
Spurweite: - 2,32 m
Abstand zwischen Hauptfahrwerksréddern und Bugfahrwerksrad: 1,46 m
Bugradreifen und Druck: 500 -5 30 psi (2,109 kp/cm y: N
Hauptradreifen und Druck: 6,00 -6 21 psi (1,476 kp/cm ) "
Bugfahvrwerk-Federbeindruck: . 20 psi (1,L06 kp/cme) ®
TRIEBWEKKANLAGE .
Triebwerk: Continental Rolls Royce 0-200-A 100 HP (74,6 kW)
Krartstoff: Flugkraftstoff von mindestens 80/87 Oktan
Ebenfalls zuldssige. Ausweichkraftstoffe sind:
Bleiarmes Flugbenzin (AVGAS) von 100/130 Oktan (mit
einem Bleigehalt von hdchstens 2 cm?>/gal)
Flugkraftstoff von 100/130 Oktan (mit einem Bleigehalt
von hchstens 4,6 cm3/gal). —
U1: SAELO iiber 4°C
SAE10W30 oder SAE20 unter 4°C
) rgaservorwvirmung: Handbedienung
PROPELLER
Baumuster: McCauley 1A102/0CM694S
Typ: 2-Blatt, feste Steigung
Durchmesser: .1,75 m i
. {1
KABINE gi;

Sitze: 2 (plus als Sonderausriistung lieferbarer Kindersitz)
Tiren: &
Gepick: S kp
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INSTRUMENTENBRETT
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Kurvenkauedinelor

Fah:teassor

Unterdrucksosser

Kursanzgiger

Fugianeanzeiqer

Sordunr

Fluqzeuq-[inlrsquaq;-ﬂr.
Varioseter ;
Hibernosser ait Codieraineichtung
Markierurgutunkfeveranzaigeleuchs
ten und -sihalfer

Drehiuci fever-Kursanzoiger
Gusthleaniqungusesser
Ricazpregel und Finstellyar-
richlun,

Iranipondr

Funkaerity

lunkqzr itebedientate)
Mugstundanzihler
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1]
Drehzanlmesser
MifAnzeiger
Karenmesser (Zvurlgerat)
Rapereseter
Uberspanuungsvaraleuckte
Platz fir Funkjerite und
Instrumente ’
Kar tentach
Nediecbacpt fir Kabinena
hairurg
Bedienhnapt fiir Kabinena
belittung
Schutzachalter
Flége k) sppenscnalter und
=stallungsanzeiger
lieai schbedr2nknopt

J

1.
%,

.
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% G.uh-ﬂuulmspl (=i Riiva

. Rveostat der lastoumenten

bunussperre

Bikrafun i
Hihanradertriamrag -
Vergaservoruirshnapt
Elektrische Schalter
Oldruckeesser
1tenperaturnesser
Tigarettenanciinder

brettlauchten und Funkgerite-
shalenleuchtun
Keatbstol tvorrataassur
rechtur [ank

Lindsehal ter
Keattstonlvorratag.cer
ligker Tank
Hiuptechal ter
Aalsleinspridzp.ape
Parkbresskuapt
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8randhahn

Wegen des Ubrrlaufens von Kraftstoff

von einem Tank in den anderen sind
die Tanks nach deder Betankung noch-

mals nachzufitlen, un das Fassungs-
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KRAFTSTOFFANLAGE

Der Kraftstoff vird dem Triebwerk aus zwei Tanks zugefiihbrt, von denen sich je
einer in jedem Fliigel befindet. Aus diesen Tanks flieBt der Kraftstoff durch
seine Schwerkraft durch den Brandhahn und von dort durch ein Kreftstoffsiel
zum Vergaser, ) °

Fir das einwvandfreie Funktionieren der Kraftastoffanluge isi eine Entliiftung
unerldBlich. Fine Verstopfung der Entliftungsanlage fiihrt zu vermindertem
KraftstoffdurchfluB und mbglicherweise zu einem Stillstand des Triebwerks. Der

.linke und der rechte Kraftstofftank sind durch ein Entliftungsrohr miteinander

verbunden. Der linke Kraftstofftank wird liber ein Entliiftungsrohr nach auBen
entliiftet, Dieses ist mit einem Rickschlagventil ausgeriistet und tritt an der
Unterseite des linken Fliigels in der MNdhe des Befestigungspunktes der Fliigel=-
strebe nach auS8en. fuBerdem weist der TankverschluB des rechten Kraftstofftanks
eine Entliiftung auf.

Angaben iiber den Kreftstoffvorrat sind aus Abb.1-bk ersichtlicl. Angahen iiber
die Wartung der Kraftstoffanlage sind unter "Wartungsvorschriften" in Ab-
schnitt VI enthalten. . >

SCHNELLABLASSVENTILE DER KRAFTSTOFFTANKSUMPFE

Jeder Kraftstofftanksumpf ist mit einem SchnellebleBventil ausgeriistet, das
eine Probenahme bzw, Uberpriifung deg Kraftstoffes auf Verschmutzung und rich-
tige Oktanzahi erleichtert. Das Ventil ragt an der Fliigelunterseite unmittel-
bar auBerhalb der Kabinentiir heraus. Bei der Priifung des Kraftstoffes wird ein
im Flugzeug aufbewahrier Probenahmebecher benutzt. Zur Probenahme ist die Son-
de des Bechers in die Mitte des SchnellablaBventils einzufiihren und nach oben
zu driicken. Es flieBt nun so lange Kraftstof! aus dem Tanksumpf in den Becher,
wie der Druck auf das Ventil aufrechterhalten wird.

LANGSTRECKEN-KRAFTSTOFFTANKS

Fur lédngere Flugdauer und gréBere Strecken sind Sonderfliigel mit Langstrecken-
tanks erhdltlich, gegen die die Standardfliigel und ~kraftstofftanks ausge-
tauscht werden k&nnen.

Kraftstoffvorrat
Ausfliegbar, ’
Tanks alle = gi;htb . Gesamtinhalt
- |Flugbedingungen AR ceRe A
Zwei Standard 22,5 US-gal 3,5 US-gal 26 US-gal

(je 13 US-gal = 49 1) =85 1 = 131 =98 1
Zwei Lnﬂgstrecken 35 US-gal 3,0 US-gal 38 US-gal
(je 19 US-gal = 72 1) = 132 1 = 42" = k4 1
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SCHEVIA DER ELEKTRISCHEN ANLAGE
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Zur Pltetrohrheinanlage

wARNLEU
PITOY HELZ
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Zu éen Lande- und Rollocheine
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2ua Lliadeohalter

Zur Fligelkieppenanlage

Zu deu Instrumsetsn-, Funke-
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ELEKTRISCHE ANLAGE

Die elektrische Energie fiir das 14-V+Gleichstromnetz wird durch einen
triebwerkgetriebenen Wechselstromgenerator erzeugt (siehe Abb.1-5).
Eine 12-V-Batterie befindet sich rechts vor dem Brandschott unmittelbar
unter der Triebwerkverkleidung. Die Stromverteilung erfolgt durch eine
einzelne Stromschiene. Ein Hauptschalter steuert den StromfluB zu allen
Stromkreisen, aufier zu den Stromkreisen der Triebwerkziindanlage und der
als. Sonderausriistungen eingebauten Borduhr und Flugstundenzihler (der

nur arbeitet, wenn das Triebwerk liuft).

HAUPTSCHALTER

Der Hauptschalter ist ein geteilter, mit dem Wort "HAUPT" gekennzeich-

‘neter Wippschalter, der bei eingedriicktem Oberteil ein- und bei einge=

driicktem Unterteil ausgeschaltet ist. Die rechte mit "BAT" beschriftete
Hilfte des Schalters steuert die gesamte Stromversorgung zum Bordnetz
und die mit "GEN" beschriftete linke HHlfte steuert den Wechselstrom-

generator.

Normalerweise sollten beide Hdlften des Schalters gleichzeitig pe-
schaltet werden. Wenn jedoch Gerdte am Boden gepriift werden sollen,
kann die mit "BAT" beschriftete Seite des Schalters allein auf "EIN"
gestellt werden. Wenn die mit "GEN" beschrifteteVSeite des Schaiters
auf "AUSM gegtellt ist, ist der Generator vom Bordnetz getrennt. In
diesem Fall ruht die gesamte elektrische Belastung auf der Batterie.
Bei léngerem Betrieb mit dem Schalter des Wechselstromgenerators in
Stellung "AUS" wird der Batteriestrom = weit verringert, daB das
Bafterieschﬁtzlabfﬁllt, der Strom von der Generatorfeldwicklung weg-

genommen und ein Wiedereinschalten des Generators verhindert wird.

AMPEREMETER

Das Amperemeter zeigt den StromfluB in Ampere vom Wechaelstromgenera-

tor zur Batterie oder von der Batterie ins Bordnetz'an. Bei laufendem
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iebwerk und eingeschaltetem Hauptschalter zeigt das Amperemeter die
Griofle des Ladestroms fiir die Batterie ‘an. Falls der Generator ausgefal-
len ict oder die eiektrische Belastung die Ausgangsleistung des Genera-

tors libersteigt, zeigt das Amperemecter die Stromentnahme aus der Batte-

rie an.

*!BERSPANNUNGSWARNGEBER UND =WARNLEUCHTE

Das Flugzeug ist mit einer Uberspannungsschutzanlage ausgeriistet, die
aus einem Uberspannungswarngeber hinter dem Instrumentenbrett und einer
‘roten, mit UBERSPANNUNG beschrifteten Warnleuchte unterhalb des Ampere-
meters besteht. .

Bei Auftreten einer Uberspannung schaltet der Uberspannungswarngeber

den Wechselstromgenerator durch Wegnahme der Stromzufuhr zur Generator-

wicklung automatisch ab. Daraufhin leuchtet die rote Warnleuchte auf und-

veigt damit dem Piloten an, daB der Wgchselstromgenerator nicht mehr

:rbeitet und der gesamte elektrische Strom von der Bordbatterie gelie-
fert wird.

Der Uberspannungswarngeber kann dadurch zurlickgestellt, d.h. wieder in
Betriebsbereitschaft versetzt werden, daB der Hauptschslter aus- und
dann wieder eingeschaltet wird. Leuéhtet die Warnleuchte nicht wieder
auf, so hat der Gererator wieder die normale Stromerzeugung aufgenommén.
Leuchtet jedoch die Lampe wieder auf, so liegt eine Stdrung vor und Qer‘

Flug sollte so bald wie moglich beendet werden.

3ine Priifung der Uberspannungswarnleuchte kann durch 'kurzzeitiges Aus-
schalten der mit “GEN" beschrifteten Hidlfte des Hauptschalters erfolgen,
wdhrend man die Schalterhélfte "BAT" eingeschaltet lHBt.

SCHUTZSCH/LTER UND SICHERUNGEN

L

Die meisten elektrischen Stromkreise im Flugzeug werden durch Druck-
chutzschalter geschiitzt, die auf dem Instrumentenbrett unter den Trieb-

werkbedienorganen angebracht sind. Ausnahmen sind der Schlieflstromkreis

[}
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.des Batterieschiitzes (AuBenbord-Stromversorgung) sowie die Stromkreise

der Borduhr und des Flugstundenzdhlers, fiir die in der Nihe der Batterie
Sicherungen eingebaut sind. Der Zigarettenanziinder und die Handradkar-
tenleuchte werden durch Schutzschalter auf dem Instrumentenbrett und
Sicherungen hinter dem Instrumentenbrett geschiitzt. Ein Schulzschaltor
mit automatischer Wiedereiﬁschaltung hinter dem Instrumentenbretti

schiitzt Gereratorfeld und ~-schaltung.

BELEUCHTUNG

AUSSENBELEUCHTUNG

Y

An den Flﬁgelépitzeq und oben auf dem Seitenruder befinden sich die
iiblichen Positionsleuéhten; ein Landescheinwerfer ist in der Trieb-
werkffontVerkleidung und eine ZusammenstoBwarnleuchte oben auf der
Seitenflosse angebracht. Zusdtzliche Beleuchtung steht mit einem
kombinierten Lande/Rollscheinwerfer in der Triebwerkfrontverkleidung
und je einer Fliigelspitzenwarnleuchte zur Verfﬁgung: Sdmtliche
AuBenleuchten werden iliber Wippschalter auf der linken unteren Seite
des Instrumentenbretts bedient. Die Schalter sind bei eingedriicktem

Oberteil ein- und bei eingedriicktem Unterteil ausgeschaltet.

Die Zusammenétoﬂwarnleuchte sollte nicht benutzt werden, wenn (unbeab.-
sichtigt) durch Wolken geflogen wird. Das von Wassertropfen oder Teil-
chen in der Atmosphéire reflektierte Warnlicht kann besonders bei Nacht

Schwindelgefiihl und den Verlust der Orientierung verursachen.

Die beiden mit hoher Leuchtstdrke arbeitenden Warnleuchten an den Flii-
gelspitzen (strobe lights) erhShen den Schutz gegen einen Zusammen-
stol. Die Leuchten sollten jedoch beim Rollen in der Ndhe anderer
Flugzeuge oder wihrend des Fluges durch Wolken, Nebel oder Dunst

dusgeschaitet werden.
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Die Témperatur und das Volumen der Frischluftzufuhr in die Kabine kenn
in jedem gewiinschten MaB durch Ziehen bzw. Driicken der mit "KABINEN
HEIZ" (Cabin Heat) und "KABINEN LUFT" (Cabin air) bezeichneten Kn&pfe

geregelt werden.

Erwdrmte Frischluft und Aufenluft werden dabei in einer Mischkammer un-
mittelbar hinter dem Brandschott entsprechend der Stellung der Bedien-
knSpfe gemischt. Diese Mischluft wird dann durch Aueldisse nahe den Fii-
Ben des Piloten und des Fluggastes in die Kabine geleifet. Auflerdem
geht von der Mischkammer eine Leitung zur Lieferung von Warmluft zur

Enteisung der Windschutzscheibe ab.

Eine getrennt eifistellbare Luftdiise neben jeder oberen Ecke der Wind-

schutzscheibe liefert zusitzlich AuBlenluft zum Piloten-und Fluggast.

Um die Parkbremse zu betdtigen, den Parkbrémsknopf ziehen; die Brems-
pedale treten, freigeben und dann den Parkbremsknopf loslassen. Um
die Parkbremse zu ldsen, auf die Bremspedale treten, freigeben und

priifen, daf, der Parkbremsknopf, voll zuriick ist.

SITZE

Die Bestuhlung besteht aus zwei individuell verstellbaren Sitzen fiir
den Piloten und den Fluggast und einem Kindersitz, der im hinteren
Teil der Kabine eingebaut werden-kann. Die Sitze fiir den Piloten und
den Fluggast stehen in zwei Ausfiihrungen zur Verfiligung, und zwar mit

vier und mit sechs Verstellmdglichkeiten.

Die Sitze mit vier VerstellmBglichkeiten kdnnen in Lingsrichtung ver-

stellt werden und haben verstellbare: Riickenlehnen. Zum Einstellen —=

* -
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eines Sitzes ist den Hebel an der Innenseite unter dem Sitz hochzuzie-
heﬁ. der Sitz in die richtige Stellung zu schieben und der Hebel los-~
zulassen; danach priifen, daf der Sitz eingerastet ist. Fiir die Ein-
stellung der Riickenlehne zieht man den Knopf in.der Mitte unter dem

Sitz nech vorn und lehnt sich dabei gegen die Riickenlehne. Um die Riik-

kenlehne wieder in die senkrechte Stellung zu bringen, ist sie am

freien Teil ihres Rahmens nach vorne zu ziehen. Beide Riickenlehnen kin-

nen auch ganz nach vorn geklappt werden.

Die Sitze mit sechs Verstellmﬁglichkeitéu kénnen in Léngsrichtung und

in der HOhe verstellt werden und haben verstellbare Riickenlehnen. Zum
Einstellen eines Sitzes ist der rohrformige Griff an der Inneaseite.
vorn unter dem Sitz hochzuziehen und der Sitz in ‘die gewiinschte Stel-

lung zu schieben. Danach den Hebel 1,slassen und priifen, daB der Sitz

.eingerastet ist. Die Sitze kOnnen in der Hohe in Stufen von je 1 inch

um insgesamt 2 inches (5 cm) verstellt werden, was vor dem Flug zu er-
folgen hat. Um einen Sitz in der Hohe zu verstellen,ist ein T—fﬁrmigér
Griff an der Innenseite unter d;h Sitz nach vorn zu ziehen und der Sitz
gegen die Federspannung nach unten zu driicken oder durch die Federspan-
nung in die gewilinschte Stellung ﬁach oben schieben zu lassen. Danach den

T-formigen Hebel loslassen und den Sitz einrasten lassen.

Der Winkel der Riickenlehne ist durch Drehen eines Hebels an der Innen-
sadte Biwban an Jedun Sitw vepstelibar, Zun Eiistellen dor Hliokenlikns
den Hebel nech hinten drehen und sich so lange gegen die Riickenlehne
lehnen, bis sie sich nicht weiter verstellen 1ERt; dann den Hebel
loslassen. Die Riickenlehne kann wieder in die senkrechte Stellung ge-
bracht werden, indem man am freien Teil ihres unteren Rehmens nach
vorn zieht. Priifen, daf der Betdtigungshebel in seine Vertikalstel-
lung zuriickgekehrt ist. Beide Riickenlehnen kénnen ganz nach vorn ge-

klappt werden,
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wf Wunsch kann ein Kindersitz im hinteren Teil der Kabine eingebaut @1
werden. Die Riickenlehne wird an den Seitenwiinden der Kabine und der
untere Teil des Sitzes an Beschlidgen am Fuilboden befestigt. Der Kin-

q
dersitz ist nicht verstellbar.

SCHULTERGURIE

Schultergurte sind sowohl flir den Piloten als auch {iir ﬂen Frontsitz-

Fluggast vorgesehen. Jeder Gurt ist am hinteren Tirpfosten etwa in Hohe
= des Fensters befestigt und wird hinter einer Halteklemme iiber jeder Ka-

binentiir verstaut. Zum Verstauen des Schultergurtes ist dieser zu fal-

ten und hinter die Halteklemme zu stecken.

Zum Anlegen des Schultergurtes zuerst den Sitzgurt'Anlegen und nach-
.stellen. Schultergurt aus der Halteklemme nehmen und ihn dadurch nach
Bedarf verléngern, daf gleichzeitig am_Ende des Schultergurtes und am

; _:chmalen Auslisegurt gezogen wird. Den Metallknopf am Ende des Schulter-

gurtes in den Halteschlitz des Sitzgurtschlosses einsetzen und den

Schultergurt dadurch straffen, dah am freien Ende des Einstellgurtes

nach unten gezogen wird. Ein richtig angepaBter Schulterpgurt er-

lgubt es zwar dem Insassen, sich so weit vorzubgugen. dall er vollkommen

avfrecht sitzt,.doch sitzt er t}otzdem straff genug.'um eine zu starke-
—. . Vorwirtsbewegung und damit ein Aufprallen auf Gegenstdnde bei einer
plotzlichen Fahrtverminderung zu verhindern. AuBerdem muB sich der
Pilot éo frei bewegen kdnnen, daB er alle Bedienorgane leicht erreichen
Xann.

Zum LSsen und Abnehmen des Schultergurtes em schmalen Ausldsegurt nach
oben ziehen und dann den Knopf aus dem Schlitz des Sitzgurtschlossses
herausnehmen..lm Notfall kann der Schultergurt dadurch entfernt werden,
dafl zuerst der Sitzgurt geldst und dann der Schultergurt durch Hoch-

ziehen am schmalen Auslosegurt iiber den Kopf gezogen wird.
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KOMBINIERTE SITZ- UND SCHULTERGURTE MIT SPANNTROMMEL

Flir den Piloten und den vorderen Fluggast sind kombinierte Sitz- und
Schultergurte mit Spénntrommeln als Sonderausriistung erhaltlich. Die
Sitz- und Schultergurte reichen von den Spanntrommeln bis zu den Be-
festigungspunkten an der AuBenbordseite der beiden Frontsitze. Eine

gesonderte Sitzgurthﬁifte mit Schlofl befindet sich auf der Innenbord-
seite der Sitze. Die Spanntrommeln sind jeweils oben an der Kabinen-
wand direkt hinter der Kabinentiir angeordnet. Die Spanntrommeln ge-

statten normalerweisggéine vollig freie Bewegung des Oberkdrpers. Bei
plotzlicher Fahrtyerpindqrung verriegeln sie sich jedoch automatisch,

um so den Sitzinhéber vor einem Aufprall zu schiitzen.

Zum Gebrauch des Sitz- und Schultergurtes ist die Metallschlofhdlfte
am Gurt hoch géndg einé&stellen, damit der Sitzinhaber ihn quer iiber
seinen.Leib ziehen qn&;am Schloll des innenbordseitigen Sitzgurtes an-
bringen kann. Die Spannung des %}tzgurtes ist dadurch einzustellen
daB der Schultergurt nach oben gezogen wird. Zum Abnehmen des Sitz-
" und Schultergurtes &ffnet man zunichet das Sitzgurtschlofl und 1l&Bt -

dann die Spanntrommel den Gurt auf die AuBenbordseite des Sitzes zie-

hen.

-

FAHRTMESSER FUR WAHRE FLUGGESCHWINDIGKEIT (SOND .)

Als Ersatz fiir den-Standard-Fahrtmesser kann in Ihr Flugzeug ein die
wahre Geschwindiékeit'hnzeigender Fahrtmesser eingebaut werden. Dieser
Fahrtmesser hat einen kalibrierten drehbaren Ring, der in Verbindung
mit der Fahrtmesserskala in einer Weise arbeitet, die der Arbeitsweise

eines Flugrechners dhnelt.

Um die wahre Fluggeschwindigkeit zu erhalten, den Ring drehen, bis die

Druckhthe mit der AuBenlufttemperatur in Grad Fahrenheit abgeglichen
ist. Dann die wahre Fluggeschwindigkeit am drehbaren Ring gegeniiber

der Fahrtmessernadel ablesen.
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Anmerkung
Die Druckhdhe darf nicht mit der angezeig-

ten Hohe verwechselt werden. Die Druckhdhe
erhdlt man durch Einstellen der barometri-
schen Skala am HGhenmesser auf 1013 mb und
Ablesen der Druckhthe am Hohenmesser. Si-
cheretellen, dafl nach dem Ablesen der Druck-
hohe die barometrische Skala des HOhenmes-
sers auf die urspriingliche Einstellung zu-

riickgebracht wird.

6LSCHNELLABLASSVENT!L (SONDERAUSRUSTUNG)

Anstelle des UlablaBstopfens in der UlsumpfablaBdffnung wird als
Sonderausrﬁstﬁng ein SchnellablaBventil angeboten. Mit diesem Ventil
it ein schnelleres und saubereres Ablassen des Triebwerkdles méglich.
~ sm das UL mit diesem Ventil abzulassen, ist ein Schlauch iiber das Ende
des Ventils zu schieben, der Schlauch in einen geeigneten Behdlter zu
filhren und dann das Ende des Ventils nach oben zu driicken, bis es in
die offene Stellung einschnappt. Federbiigel halten dann das Ventil
offen. Nach dem Ablassen des Uls ist das Ventil mit einem Schrauben-

zieher oder einem anderen geeigneten Werkzeug in die herausgezogene

(geschlossene) Stellung zu schnappen und der Ablafschlauch zu entfer- .

nene.
1



